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ZUR BEACHTUNG

Die vorliegende Wartungsanleitung wurde von der Yamaha Motor Company flr den autorisierten Yamaha-
Handler und seine qualifizierten Mechaniker zusammengestellt. Eine solche Anleitung kann umfassende
Kenntnisse auf dem Gebiet der Motorradtechnik nicht ersetzen. Im Interesse der Betriebssicherheit wird
daher vorausgesetzt, dal jeder, der diese Anleitung zur Durchfiihrung von Wartungs- und Reparaturarbei-
ten benutzt, Uber entsprechende Fahigkeiten verfligt.

Die Yamaha Motor Company, Ltd. ist standig bemuht, ihre Modelle weiter zu verbessern.
Modifikationen und wesentliche Anderungen im Bereich Technik und Wartung werden allen autorisierten
Yamaha-Handlern bekanntgegeben und in spateren Ausgaben dieser Wartungsanleitung beriicksichtigt.

HINWEIS:

BESONDERS WICHTIGE INFORMATION
Diese wichtigen Informationen sind in dieser Anleitung wie folgt gekennzeichnet.

& Das Ausrufezeichen bedeutet GEFAHR. ACHTEN SIE AUF IHRE SICHERHEIT!

AWARNUNG Ein MiRachten der WARNHINWEISE bringt Fahrer, Mechaniker und andere Per-
sonen in Verletzungs- oder Lebensgefahr.

ACHTUNG: Unter ACHTUNG sind VorsichtsmalRnahmen zum Schutz des Motorrads vor Scha-
den aufgefiihrt.

HINWEIS: Ein HINWEIS gibt Zusatzinformationen und Tips, um bestimmte Vorgéange oder Ar-
beiten zu vereinfachen.
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BENUTZERHINWEISE

Diese Wartungsanleitung wurde zusammengestellt, um dem Mechaniker ein leicht verstandliches Nach-
schlagewerk in die Hand zu geben, in dem alle dargestellten Arbeitsvorgéange (Ein- und Ausbau, Zerlegung
und Zusammenbau, Prifung und Reparatur) detailliert und in der entsprechenden Reihenfolge beschrie-
ben sind.

(D Die Anleitung ist in mehrere Kapitel gegliedert. Ein Symbol in der oberen rechten Ecke weist auf das
entsprechende Kapitel hin.

Siehe hierzu “SYMBOLE”".

(2 Jedes Kapitel ist in Abschnitte unterteilt. Der Titel dieser Abschnitte befindet sich in der Kopfzeile jeder
Seite, ausgenommen in Kapitel 3 (‘REGELMASSIGE INSPEKTIONEN UND EINSTELLARBEITEN”) in
dem Untertitel erscheinen.

(@ Untertitel erscheinen in kleinerem Druck als Uberschriften.

@ In jedem Kapitel befinden sich Explosionszeichnungen, die die richtige Reihenfolge beim Zerlegen ein-
zelner Teile oder Baugruppen veranschaulichen.

(® Die in den Explosionszeichnungen dargestellten Teile und Baugruppen sind in der Reihenfolge der Ar-
beitsschritte numeriert. Umkreiste Nummern weisen auf Zerlegungsschritte hin.

(® Symbole in den Explosionszeichnungen weisen auf Schmierstellen oder auf die Erneuerung von Bautei-
len hin.

Siehe hierzu “SYMBOLE".

(D Eine Tatigkeitsuibersicht begleitet die Explosionszeichnung und nennt Arbeitsreihenfolge, Bezeichnun-
gen der Bauteile, besondere Bemerkungen usw.

Umfangreiche Arbeitsvorgange werden in den einzelnen Abschnitten ausfuhrlich und in der richtigen
Reihenfolge beschrieben. Dort befinden sich auch Angaben Uber erforderliche Spezialwerkzeuge, Soll-

und Einstellwerte.
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1. Klauen der Sicherungsscheibe aufbiegen.
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REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN
@_ R'eov‘hgeen- “Arbeitsschiitt Bautalle [avza Bemerungen Der nachfolgende Vorgang gitt fiir alle Reibschei-
F—— ben.
14| Kupplungsnabe 1 1. Kontrolieren:
15 | Sicherungsring 14 *Reibscheiben
:3 §;adhe\sc:§me 1 Schaden/Verschiei — Reibschaiben kom-
1l left erneuerrn.
18 | Federringsitz 1 2 :/Iessen
19 | Reibscheiben {schmal) 1 || Siehe unter "KUPPLUNG '+ Reibscheibenstirke
20 | Anlaufscheibe 1 || DEMONTIEREN/MONTIEREN". Nicht im Sollbereich ~ Reibscheiben kompleft
g; Ews\anzstuck : erneuern.
ager
1

HINWEIS:

23 | Kupplungskorb
Die Reibschelben an vier Stellen messen

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

Reibscheibenstarke
29-3,1mm
<VerschieiBgrenze>: 2,8 mm
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SYMBOLE

Die folgenden Symbole beziehen sich nicht auf al-
le Fahrzeuge.

Die unter () bis (8 abgebildeten Symbole weisen
auf die Themen der einzelnen Kapitel hin.

(D Allgemeine Angaben

(2) Technische Daten

@ RegelmaRige Inspektionen und Einstellarbeiten
(4) Motor

(B) Vergaseranlage

(6) Fahrwerk

(7) Elektrische Anlage

Fehlersuche

Die Symbole (9) bis @6 weisen auf folgende The-
men hin:

(9) Wartung mit montiertem Motor méglich

Art und Menge einzufiillender Flissigkeiten
1) Schmiermittel

@2 Spezialwerkzeug

@3 Anzugsmomente

@4 VerschleiRgrenzen, Spiel

@9 Motordrehzahl

@6 Elektrische Sollwerte

Die Symbole @9 bis @2 werden in den Explosions-
zeichnungen verwendet und weisen auf Schmier-
stellen und entsprechende Schmiermittel hin.

@? Motoral

Getriebedl

@9 Molybdandisulfidl
@0 Radlagerfett

@D leichtes Lithiumfett

22 Molybdandisulfidfett
Die Symbole @3 und @4 in den Explosionszeich-
nungen haben folgende Bedeutung:

@3 Schraubensicherungsmittel (LOCTITEY) auftragen
4 Das Bauteil austauschen
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ALLGEMEINE ANGABEN
FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNG

EAS00017
FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGSNUMMER

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (1) ist auf
der rechten Seite des Lenkkopfes eingeschlagen.

EAS00018

MODELLCODE

Die Modellcode-Plakette (1) ist an abgebildeter
Stelle auf dem Rahmen angebracht. Die Code-
nummer und das Info-Kirzel werden zur Ersatz-
teil-Bestellung bendotigt.

1-1
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300-010

300-009

1-2

EAS00020

WICHTIGE INFORMATIONEN

VORBEREITUNG FUR AUSBAU UND ZERLE-

GUNG

1. Vor Ausbau oder Zerlegen der Bauteile samtli-
chen Schmutz , Schlamm , Staub sowie ande-
re Fremdkdrper entfernen.

2. Nur geeignete Werkzeuge und Reinigungsmit-
tel verwenden.

Siehe unter “SPEZIALWERKZEUGE".

3. Die zusammengehdrigen Teile beim Zerlegen

immer gemeinsam ablegen.
Dies gilt besonders flir Zahnrader, Zylinder,
Kolben und andere bewegliche Teile, die mit-
einander arbeiten. Solche Baugruppen dirfen
nur komplett wiederverwendet oder ausge-
tauscht werden.

4. Alle ausgebauten Teile reinigen und in der Rei-
henfolge des Ausbaus auf einer sauberen Un-
terlage ablegen. Dies gewahrleistet einen zu-
gigen und korrekten Zusammenbau.

5. Alle Teile von offenem Feuer fernhalten.

EAS00021

ERSATZTEILE

Nur Original-Ersatzteile von Yamaha verwenden.
Nur von Yamaha empfohlene Ole und Schmier-
stoffe verwenden. Fremdprodukte erfullen haufig
nicht die gestellten Qualitatsanforderungen.

DICHTUNGEN, DICHTRINGE UND O-RINGE

1. Beim Uberholen des Motors sind samtliche
Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe zu erneu-
ern. Alle Dichtflachen, Dichtlippen und O-Rin-
ge vor dem Zusammenbau saubern.

2. Beim Zusammenbau alle beweglichen Teile
und Lager 6len, alle Dichtlippen einfetten.
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EAS00023

SICHERUNGSSCHEIBEN/-BLECHE UND SPLIN-
TE

Sicherungsscheiben/ -bleche (D) und Splinte miis-
sen nach dem Ausbau erneuert werden. Siche-
rungslaschen werden nach dem vorschriftsman-
igen Festziehen der Schraubverbindungen gegen
die Schlusselflache von Schraube oder Mutter
hochgebogen.

EAS00024

LAGER UND DICHTRINGE

Lager und Dichtringe so einbauen, daf3 die Her-
stellerbeschriftung oder Teilenummer sichtbar
bleiben. Beim Einbau von Dichtringen die Dichtlip-
pen dinn mit leichtem Lithiumfett bestreichen.
Lager beim Einbau ggf. grof3ziigig olen.

(@ Dichtring
ACHTUNG:

Lager nie mit Druckluft trockenblasen, da hier-
durch die Lagerflachen beschadigt werden
konnen.

(@D Lager

EAS00025

SICHERUNGSRINGE

Sicherungsringe vor dem Wiedereinbau sorgfaltig
Uberprifen und bei Beschadigung oder Verfor-
mung erneuern. Kolbenbolzensicherungen mis-
sen nach jedem Ausbau erneuert werden. Beim
Einbau eines Sicherungsringes (1) stets darauf
achten, daR die scharfkantige Seite (2) den Ring
gegen die Druckrichtung (3) abstiitzt.

@) welle
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ANSCHLUSSE PRUFEN
Kabel, Rastkupplungen und Steckverbinder auf
Flecken, Rost, Feuchtigkeit usw. prufen.
1. Losen:
* Kabel
¢ Rastkupplung
« Steckverbinder

2. Kontrollieren:
e Kabel
e Rastkupplung
e Steckverbinder
Feuchtigkeit — Mit Druckluft trockenblasen.
Rost/Flecken — Anschliisse mehrmals abzie-
hen und wieder aufstecken.

3. Kontrollieren:
¢ Alle AnschluRklemmen
Lockere Anschlul3klemmen — Ordnungsge-
malf anschliel3en.

HINWEIS:
Stift (1) hochbiegen, falls er eingedriickt ist.

4. Anschlie3en:

e Kabel

¢ Rastkupplung

¢ Steckverbinder
HINWEIS:
Die AnschluRklemmen miissen fest sitzen.

5. Kontrollieren:
e Durchgang
(mit Taschen-Multimeter)

QL Taschen-Multimeter
4 90890-03112

HINWEIS:

 Besteht kein Durchgang, die AnschlulZ3klemmen
reinigen.

 Bei der Priifung des Kabelbaums unbedingt die
Schritte (1) bis (3) verfolgen.

e Handelsubliches Kontaktspray nur als Notlo-
sung verwenden.
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SPEZIALWERKZEUGE

SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge sind fur korrekte und vollstandige Einstell- und Montagearbeiten unerlai-
lich. Durch die Verwendung dieser Werkzeuge kénnen Beschadigungen vermieden werden, die beim Ge-
brauch ungeeigneter Hilfsmittel oder bei Improvisation entstehen kénnen.

Bei der Bestellung von Spezialwerkzeugen sollten die im folgenden aufgefihrten Bezeichnungen und Tei-
lenummern angegeben werden.

Teilenummer

Werkzeug/Anwendung

Abbildung

90890-01268
90890-01403

Auspuff- und Lenkkopfmutterschliissel
Hakenschlissel

Zum Losen und Festziehen der Lenkkopf-
Ringmutter.

90890-01304

Kolbenbolzen-Abzieher

Zum Ausbau des Kolbenbolzens.

90890-01312

Kraftstoffstandmesser

Zur Messung des Kraftstoffstandes in der
Vergaser-Schwimmerkammer.

90890-01367
90890-01374

Gabeldichtring-Treiber
Gabeldichtring-Treibhtilse (243)

Zum Einbau der Gabeldichtringe.

90890-01326
90890-01327

T-Handgriff
Dampferrohr-Halter

Zum Loésen und Festziehen der Dampferrohr-
Befestigungsschraube der Teleskopgabel.

90890-03081
90890-04082

Kompressionsprufer
Adapter

Zur Messung der Motorkompression.

90890-03094

Vergaser-Synchronuhr

Zur Synchronisierung der Vergaser.

90890-03112

Taschen-Multimeter

Zur Prifung und Messung der elektrischen
Systeme.

1-5
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Teilenummer

Werkzeug/Anwendung

Abbildung

90890-03113

Drehzahlmesser

Zur Messung der Motordrehzahl.

90890-03141

Stroboskoplampe

Zur Uberprifung des Ziindzeitpunktes.

90890-03158

Winkelschraubendreher

Zum Einstellen der Leerlaufgemisch-
Regulierschraube

90890-04016

Ventilfiihrungs-Reibahle, Austreiber mit
Einbauhilse (5,5 mm)

Zum Ausbau, Einbau und Aufreiben der
Ventilfihrungen.

90890-04019

Ventilfeder-Spanner

Zum Aus- und Einbau der Ventile und
Ventilfedern.

90890-03153
90890-03124

Olmanometer
Adapter B

Zur Messung des Motoroldrucks.

90890-04086

Kupplungshalter

Zum Fixieren der Kupplung beim Aus-/Einbau
der Kupplungsnabenmutter.

90890-04101

Lappwerkzeug

Zum Ein- und Ausbau der VentilstdRel und zum
Lappen der Ventile.

90890-04110

StoRel-Einstellwerkzeug

Zum Austauschen der Ventileinstellscheibe

1-6
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Teilenummer

Werkzeug/Anwendung

Abbildung

90890-06754

Zundfunkenstreckentester

Zur Uberpriifung der Zindanlage.

90890-85505

Yamaha-Dichtmasse Nr. 1215

Dichtungsmasse fir die PaR3flachen von Kur-
belgehause usw.

1-7
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Zylinderanordnung

Hubraum

Bohrung x Hub
Verdichtungsverhéltnis
Kompressionsdruck (STD)
Startsystem
Schmiersystem:

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN | SPEC | g"*
TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN
Bezeichnung XJR1300(L)
Modellcode: 5EA2/5EA3/5EA4
Abmessungen:
Gesamtlange 2.175 mm
Gesamtbreite 775 mm
Gesamthohe 1.115 mm
Sitzhohe 775 mm
Radstand 1.500 mm
Minimum Bodenfreiheit 120 mm
Minimum Wendekreis-Radius 2.800 mm
Fahrzeuggewicht:
Mit Ol und vollem Tank 253 kg
Motor:
Bauart LuftgekUhlter 4-Takt-Ottomotor mit zwei

obenliegenden Nockenwellen (DOHC)
4-Zylinder-Reihenmotor, nach vorn geneigte
Queranordnung

1.250 cm3

79,0 X 63,8 mm

9,7:1

1.050 kPa (10,5 kg/cm?, 10,5 bar) bei 400 U/min
Elektrostarter

NalRsumpfschmierung

Olsorte und -Viskositat:

Motorol T
emp.

20 10 0 10 20 30 40

C

Fullmenge bei Olwechsel
Mit Filterwechsel
Gesamtmenge

Kihlsystem-Fassungsvermdgen
Gesamtmenge (einschl. Umlauf)

11750703

SE oder hdher

30¢
3,35¢
4,2 ¢
0,2¢

Luftfilter: Trockenfiltereinsatz
Kraftstoff:
Sorte Bleifreies Normalbemzin
Tankinhalt 21¢
Reservemenge 45¢

2-1




ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

SPEC

Bezeichnung XJR1300(L)
Vergaser
Typ/Anzahl BS36/4
Hersteller MIKUNI
Zundkerzen:
Typ DPR8EA-9/24EPR-U9 x 4
Hersteller NGK/DENSO
Elektrodenabstand 0,8-0,9 mm

Kupplungsbauart

Mehrscheiben-Olbadkupplung

Kraftibertragung:

Primarantrieb Stirnrader
Primartbersetzung 98/56 (1,750)
Sekundarantrieb Kette
Sekundaribersetzung 38/17 (2,235)
Getriebe Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe
Getriebebetatigung FuRschalthebel, links
Getriebeabstufung 1. Gang 40/14 (2,857)
2. Gang 36/18 (2,000)
3. Gang 33/21(1,571)
4. Gang 31/24 (1,292)
5. Gang 29/26 (1,115)
Fahrwerk:
Rahmenbauart Zweischleifen-Stahlrohrrahmen
Lenkkopfwinkel 25,5°
Nachlauf 100 mm
Reifen:
Ausfihrung Schlauchloser Reifen
Dimension vorn 120/70ZR 17 (58 W)
hinten 180/55ZR17 (73W)
Hersteller vorn MICHELIN/DUNLOP/BRIDGESTONE
hinten MICHELIN/DUNLOP/BRIDGESTONE
Typ vorn MACADAM 90X/D207F/BT57F
hinten MACADAM 90X/D207/BT57R

Reifenluftdruck (ftr kalte Reifen):

Maximale Zuladung:
Zuladung A*
vorn
hinten
Zuladung B*
vorn
hinten
Hochgeschwindigkeitsfahrt
vorn
hinten

207 kg

0-90 kg

250 kPa (2,5 kg/cm?)
250 kPa (2,5 kg/cm?)
90 — 207 kg

250 kPa (2,5 kg/cm?)
290 kPa (2,9 kg/cm?)

250 kPa (2,5 kg/cm?)
290 kPa (2,9 kg/cm?)

*Summe aus Fahrer, Gepack, Sozius und Zubehor

2-2
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Bezeichnung

XJR1300(L)

Bremsanlage:
Vorderradbremse Bauart

Doppelscheibenbremse

Betatigung Handbremshebel (rechts)
Hinterradbremse Bauart Einzelscheibenbremse
Betatigung FuBbremshebel (rechts)
Radaufhangung:
Vorderradaufhdngung Teleskopgabel
Hinterradaufhdngung Schwinge

Federelemente:

Vorn Hydraulisch gedampfte Teleskopgabel mit
Spiralfeder
Hinten Federbein mit gasdruckunterstttztem
StoRdampfer und Spiralfeder
Federweg:
Vorn 130 mm
Hinten 110 mm

Elektrische Anlage:
Zindsystem
Lichtmaschine
Batterie-Typ
Batterie-Kapazitat

Digitale Transistorzindung
Drehstromgenerator
GT14B-4

12V 12 AH

Scheinwerferlampe:

Halogenlampe

Lampen: Bezeichnung X Anzahl
Scheinwerfer
Kennzeichenleuchte
Ricklicht/Bremslicht
Blinker
Instrumentenbeleuchtung
Leerlauf-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte
Olstand-Warnleuchte
Blinker-Kontrolleuchte

12 V60 W/55W x 1
12V4W x 1
12V5W/21W x 2
12V21W x 4
12V17W x 4
12V17W x 1
12v34W x 1
12Vv17W x 1
12V1,7W x 2

2-3
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WARTUNGSDATEN u
WARTUNGSDATEN
MOTOR
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Zylinderkopf:
Verzugsgrenze ooe 0,1 mm
*
<A A A -
“ v v
Zylinder:
Bohrungsdurchmesser 79,00 — 79,01 mm ooo
Konizitatsgrenze ooe 0,05 mm
Ovalitatsgrenze ooe 0,05 mm
Verschleil3grenze ooe 79,1 mm
Nockenwelle:
Antrieb Steuerkette (mittig) ooo
Nockenwellen-Lagerdeckel, Innendurchmesser | 25,000 — 25,021 mm ooo
Nockenwellen-Lagerzapfen, Durchmesser 24,967 — 24,980 mm ooo
Lagerspiel 0,020 — 0,054 mm ooo
Nockenabmessungen _T,
A
L B—
Einlal “A” 35,95 — 36,05 mm 35,85 mm
“B” 28,248 — 28,348 mm 28,15 mm
“C” 7,95 — 8,05 mm ooe
Auslal “A” 35,95 - 36,05 mm 35,85 mm
“B” 28,248 — 28,348 mm 28,15 mm
“C” 7,95 — 8,05 mm ooe
Max. zulassiger Nockenwellenschlag ooe 0,03 mm

2-4




WARTUNGSDATEN |SPEC | U™
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert

Steuerkette

Typ/Gliederzahl 79RH2015/156 ooo

Kettenspannung Automatisch ooo
Ventile, Ventilsitze, Ventilfihrungen:

Ventilspiel (kalt) EINLASS 0,11 — 0,15 mm ooo

AUSLASS 0,16 — 0,20 mm oo
Ventilabmessungen:
”B" IICII
J ‘ IIDII
< llAII > \

Ventiltellerdurchmesser

Ventiltellerdurchmesser “A”
Ventilkegelbreite “B”
Ventilsitzbreite “C”
Ventiltellerstarke “D”

Ventilschaftdurchmesser
VentilfUhrungsdurchmesser

Ventilschaftsspiel

Ventilkegelbreite

EINLASS
AUSLASS
EINLASS
AUSLASS
EINLASS
AUSLASS
EINLASS
AUSLASS
EINLASS
AUSLASS
EINLASS
AUSLASS
EINLASS
AUSLASS

Max. zulassiger Ventilschaftsschlag

I\

)

I

ST 7777777777 777777

Ventilsitzbreite

EINLASS
AUSLASS

Ventilsitzbreite

28,9 -29,1 mm
24,9 — 25,1 mm
1,98 — 2,55 mm
1,98 — 2,55 mm
0,9-1,1 mm
0,9-1,1 mm
0,8—-1,2mm
0,8-1,2mm
5,475 —5,490 mm
5,460 — 5,475 mm
5,500 - 5,512 mm
5,500 — 5,512 mm
0,010 — 0,037 mm
0,025 — 0,052 mm

0,9-1,1 mm
0,9-1,1 mm

Ventiltellerstarke

5,445 mm
5,43 mm
5,552 mm
5,552 mm
0,08 mm
0,1 mm
0,01 mm

1,6 mm
1,6 mm
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WARTUNGSDATEN |SPEC | U™
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Ventilfedern:
Innere Feder
Ungespannte Lange EINLASS | 39,65 mm 37,5 mm
AUSLASS | 39,65 mm 37,5 mm
Einbaulange (Ventil geschlossen) EINLASS | 32,8 mm ooo
AUSLASS | 32,8 mm ooe
Federdruck (eingebaut) EINLASS | 61,7-72,5N (6,29 — 7,39 kg) ooo
AUSLASS | 61,7-72,5N (6,29 — 7,39 kg) ooe
Rechtwinkligkeit EINLASS | eee 2,5°/1,7 mm
AUSLASS | eee 2,5°/1,7 mm
el
Windungsrichtung
(von oben gesehen) EINLASS | Im Uhrzeigersinn oo
AUSLASS | Im Uhrzeigersinn oo
AuRere Feder
Ungespannte Lange EINLASS | 41,1 mm 39 mm
AUSLASS | 41,1 mm 39 mm
Einbaulange (Ventil geschlossen) EINLASS | 34,8 mm oo
AUSLASS | 34,8 mm ooe
Federdruck (eingebaut) EINLASS | 130,4 —154,0 N (13,3 — 15,7 kg) | eee
AUSLASS | 130,4 —154,0 N (13,3 — 15,7 kg) | e
Rechtwinkligkeit EINLASS | eee 2,5°/1,7 mm
AUSLASS | eoe 2,5°/1,7 mm
Windungsrichtung
(von oben gesehen) EINLASS | Gegen den Uhrzeigersinn ooo
AUSLASS | Gegen den Uhrzeigersinn oo
Kolben:
Kolbenlaufspiel 0,015 - 0,040 mm 0,15 mm

Kolbendurchmesser “D”

Melpunkt “H”
Kolbenbolzenversatz
Kolbenbolzenversatzrichtung
Kolbenbolzenaugen-Durchmesser
Kolbenbolzendurchmesser

e

78,970 — 78,985 mm

2mm

1 mm
EINLASSEITE
18,004 — 18,015 mm
17,991 — 18,000 mm
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WARTUNGSDATEN |SPEC | U™
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Kolbenringe:
Topring (Kompressionsring):
) e
B
Ausfihrung Abgerundet ooo
Abmessung (B x T) 1,00 x 3,05 mm ooo
StoRspiel (eingebaut) 0,20 - 0,35 mm 0,6 mm
Ringnutspiel (eingebaut) 0,045 — 0,080 mm 0,1 mm
2. Ring:
‘ B
le—7—
Ausfliihrung Minutenring oo
Abmessung (B x T) 1,2 x 3,0 mm ooo
StoRspiel (eingebaut) 0,35-0,50 mm 0,75 mm
Ringnutspiel (eingebaut) 0,03 -0,07 mm 0,1 mm
Olabstreifring:
—
=T
—
le—1—
Abmessung (B x T) 2,5 %X 2,9mm oco
StoRspiel (eingebaut) 0,2-0,5mm oo
Ringnutspiel 0,050 — 0,155 mm oo
Pleuel:
Lagerspiel 0,017 — 0,040 mm 0,08 mm
Kurbelwelle:
© O ©
= N
D ]
A
B
Kurbelbreite “A” 62,25 — 63,85 mm ooe
Wellengesamtbreite “B” 382,0 — 383,2 mm oo
Schlaggrenze “C” 0,02 mm ooo
Pleuel-Axialspiel “D” 0,160 — 0,262 mm 0,5 mm
Kurbelzapfen-Lagerspiel 0,030 — 0,064 mm 0,09 mm
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SPEC

WARTUNGSDATEN ¥
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Kupplung:
Reibscheibendicke 29-3,1mm 2,8 mm
Anzahl 8 Stuck ooe
Stahlscheibendicke 1,9-2,1 mm 0,1 mm
<Verschleil3gren-
ze>
Anzahl 7 Stuck ooe
Kupplungsfeder, ungespannte Lange 6 mm ooo
Anzahl 1 Stuck ooo
Kupplungskorb-Axialspiel 0-0,2mm ooo
Kupplungskorb-Radialspiel 0,004 — 0,048 mm 0,1 mm
Kupplungs-Ausrickmechanismus Hydraulisch ooo
Druckstangen-Verzugsgrenze ooo 0,3 mm
Getriebe:
Hauptwelle, max. zuléassiger Schlag ooe 0,06 mm
Abtriebswelle, max. zulassiger Schlag ooe 0,06 mm
Schaltung:
Schaltmechanismus Sequentiell ooe
Max. zulassige Fuhrungsstangen-Verbiegung oo 0,1 mm
Vergaser:
Kennzeichnung 5EA1 10 oo
Hauptdise (M.J) #95 oo
Hauptluftdiise (M.A.J) #45 oo
Dusennadel (J.N) 5D96-2 oo
Nadeldise (N.J) Y-2 oo
Leerlaufluftdiise (P.AJ.D) #127,5 ooo
Leerlaufbohrung (P.O.) 0,85 oco
Leerlaufdise (P.J) #40 oo
Teillastbohrung 1 (B.P.1) 0,9 oco
Teillastbohrung 2 (B.P.2) 1,0 oo
Teillastbohrung 3 (B.P.3) 0,8 oco
Leerlaufgemisch-Regulierschraube (P.S) 1-1/2 oo
VentilsitzgroRRe (V.S) 2,3 oco
Kaltstartdiise (G.S.1) #32,5 oco
Kaltstartdliise (G.S.2) 0,6 ooo
Drosselklappengrof3e (Th-V) #125 oco
Schwimmerstand (F.H) 21,3-23,3 mm coe
Tankreserve (mit Spezialwerkzeug) 3,5-4,5mm ooo

Leerlaufdrehzahl
Ansaugunterdruck

1.000 — 1.100 U/min
31,3 kPa (235 mmHg)
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WARTUNGSDATEN |SPEC | U™
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Schmiersystem:

Offilter Papiereinsatz oo

Olpumpe Rotorpumpe eoo
Rotorspitzenspiel 0,12 -0,17 mm 0,2 mm
Rotorlaufspiel 0,03 -0,08 mm 0,15 mm
Rotoraxialspiel 0,03 -0,08 mm 0,15 mm
Bypass-Ventil, Einstelldruck 180 — 220 kPa ooo

(1,8 — 2,2 kg/cm?)
Uberdruckventil, Ansprechdruck 480 — 580 kPa ooo

Oldruck bei Betriebstemperatur

Oldruck-Kontrollstelle

(4,8 — 5,8 kg/cm?)

80 kPa (0,8 kg/cm?)

bei 1.000 U/min
Zylinderkopf, Hohlschraube
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WARTUNGSDATEN | SPEC | U™
ANZUGSMOMENTE
Befesti- An. Anzugs- Bemer-
Bauteil gungs- Gewinde moment
zahl kung
element Nm | mekg
Nockenwellen-Lagerdeckel Schraube | M6 x 1,0 18 12 1,2
Olkanal Schraube | M6 x 1,0 1 7 0,7
Zindkerze — M12 x 1,25 4 18 1,8
Zylinderkopf Hutmutter [M10 x 1,25| 12 | 35 | 3,5 —Q
Zylinderkopfdeckel Schraube | M6 x 1,0 8 10 1,0
Zylinder Stehbolzen | M8 x 1,25 1 8 0,8 —@
Zylinder Mutter M8 x 1,25 3 20 2,0
Zylinder Mutter M6 x 1,0 6 10 1,0
Pleuel Mutter | M8 x 0,75 | 8 | 36 | 3,6 | =@M}
Nockenwellenrad Schraube | M7 x 1,0 4 20 2,0
Steuerkettenspanner Schraube | M6 x 1,0 2 10 1,0
Schraube, Steuerkettenspannerdeckel Schraube | M11 x 1,0 1 20 2,0
Steuerkettenschiene (obere) Schraube | M6 x 1,0 4 10 1,0
Steuerkettenschiene (EinlaRseite) Stopfen |M10 x 1,25| 1 10 1,0
Olpumpe Schraube | M6 x 1,0 2 10 | 1,0
Olpumpe Schraube | M6 x 1,0 3 10 1,0
Olsiebgehause Schraube | M6 x 1,0 2 10 | 1,0
Olfiltergehause Hohl- M20 x 1,5 1 15 1,5
schraube
Olwanne Schraube | M6 x 1,0 17 10 1,0
AblaRRschraube (Motordl) Stopfen M14 x 1,5 1 43 4,3
Olkanal-Blindstopfen Stopfen | M16 x 1,5 1 8 0,8
Ablaf3filter Schraube | M5 x 0,8 1 7 0,7
Olférderleitung (Olwanne) Schraube | M6 x 1,0 4 10 | 1,0
Olférderleitung (Olkiihler) Schraube | M6 x 1,0 4 10 | 1,0
Olkuhler Schraube | M6 x 1,0 2 10 1,0
Olkiihlerdeckel Schraube | M6 x 1,0 4 8 0,8
Olférderleitung (Leitungsklemme) Schraube | M6 x 1,0 1 10 1,0
Ansaugkrimmer Schraube M6 x 1,0 8 10 1,0
Luftfilterdeckel Schraube | M5 x 0,8 4 5 0,5
Luftfiltergehause Schraube M6 x 1,0 3 7 0,7
Abgaskrimmer Mutter M8 x 1,25 8 25 2,5
Schalldampfer und Strebe Schraube | M8 x 1,25 2 20 2,0
Abgasbriicke Schraube |M10 x 1,25 1 25 2,5
Abgaskrimmer und Abgasbriicke Schraube | M8 x 1,25 4 20 2,0
Abgasbricke und Schalldampfer Schraube | M8 x 1,25 2 20 2,0
Abgaskrimmer-Blindstopfen (CO-Test) | Schraube | M6 x 1,0 4 10 1,0
Lagerdeckel (Hauptwelle) Schraube | M6 x 1,0 3 12 1,2 "Q
Impulsgeberscheibendeckel Schraube M6 x 1,0 4 7 0,7 -«Q
Kurbelgehausedeckel (rechts) Schraube | M5 x 0,8 2 4 0,4
Kupplungsdeckel Schraube | M6 x 1,0 11 10 1,0
Antriebsritzelabdeckung Schraube M6 x 1,0 3 10 1,0
Kupplungsnehmerzylinder Schraube | M6 x 1,0 3 10 1,0
Kurbelgehause Schraube M6 x 1,0 16 12 1,2
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WARTUNGSDATEN | SPEC| U™
Befesti- An- Anzugs- Bemer-
Bauteil gungs- Gewinde moment
zahl kung

element Nm | mekg
Kurbelgehause Schraube | M8 x 1,25 | 17 24 | 2,4 —ai(=
Kurbelgehause Schraube [M10 x 1,25| 5 35 3,5
Hauptolkanal Stopfen M20 x 1,5 3 12 1,2
Olschwallblech Schraube | M5 x 0,8 | 3 4 | o4 g
Anschlagscheibe Schraube | M6 x 1,0 1 10 | 10 g
Lagerdeckel Schraube | M6 x 1,0 3 10 1,0 .ﬂ
Abtriebskettenschiene (HY-VO) Schraube | M6 x 1,0 2 10 1,0 ﬂ
Kupplungsnabe Mutter M20 x 1,5 1 70 7,0
Kupplungsdruckplatte Schraube | M6 x 1,0 6 8 0,8
Druckhebel Schraube | M6 x 1,0 2 10 1,0
Antriebsritzel Mutter M22 x 1,5 1 85 8,5
Schaltwellenanschlag Schraube | M8 x 1,25 1 22 2,2 "@
Anschlagplatte Schraube | M6 x 1,0 2 7 0,7 4@
(Starterkupplung-Ritzelwelle)
Anschlaghebel Schraube | M6 x 1,0 1 10 1,0 ‘@
Seitliche Platte Schraube M5 x 0,8 1 4 0,4 -ﬁ
Schaltgelenkhebel Schraube M6 x 1,0 1 10 1,0
Schaltstange Mutter M6 x 1,0 2 8 0,8
Lichtmaschine Schraube | M8 x 1,25 2 25 2,5 —"@
Olstandsensor Schraube | M6 x 1,0 2 10 1,0
Rotor Schraube |M10 x 1,25 1 45 45
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WARTUNGSDATEN

SPEC

Anzugsreihenfolge
Zylinderkopf

Kurbelgeh&use
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WARTUNGSDATEN

SPEC | g"=

Bauteil

XJR1300(L)

Schmiersystem-Schaubild:

<:1 Druckumlaufschmierung
-a— Spritzschmierung

Lichtmaschi- :
nenwelle

<—|KupplungH Getriebe K:

Auslak-Nockenwelle ==——="% SttRel
tenbereich
Einla-Nockenwelle ——=> StdRel

I Kolben, Zylinder I

Steuerket-

A

Y

Pleuellager !

:f Kurbelwellenlager |L

PN

Hauptélkanal

Olfilter

Uberdruckventil

Olwanne/Olsieb

Olkuhler
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SPEC

F

WARTUNGSDATEN
FAHRWERK
Bauteil Spezifikation Grenzwert
Lenkung:
Lenkkopflager Kugellager ooo
Federelement vorn:
Federweg vorn 130 mm oo
Gabelfeder, ungespannte Lange 407,3 mm 395 mm
Einbaulénge 363,3 mm oo
Muffenlange 150 mm oo
Federrate (K1) 4,9 N/mm (0,5 kg/mm) ooo
(K2) 8,8 N/mm (0,9 kg/mm) oo
Federweg (K1) 0—-83 mm ooo
(K2) 83 — 130 mm ooo
Umrustmaoglichkeit Keine oeo
Olmenge 538 cm3 oo
Fullhdhe 137 mm oo
Olsorte Gabel6l 10W oder gleichwertig ooo
Federelement hinten:
Federweg 88 mm oo
Feder, ungespannte Lange 210 mm 206 mm
Einbaulange 190 mm ooo
Federrate (K1) 20,6 N/mm (2,1 kg/mm) ooo
(K2) 31,4 N/mm (3,2 kg/mm) ooo
Federweg (K1) 0-50 mm oo
(K2) 50 — 88 mm
Vorderrad:
Bauart Leichtmetallguf3rad oo
Felgengrol3e 17 x MT3,50 oeo
Felgenmaterial Aluminium oo
Max. zulassige Rundlaufabweichung | eee 1 mm
Planlaufabweichung | eee 0,5mm
Hinterrad:
Bauart Leichtmetallguf3rad oo
FelgengrolRe 17 x MT5,50 ooo
Felgenmaterial Aluminium oo
Max. zuléssige Rundlaufabweichung | eee 1 mm
Planlaufabweichung | eee 0,5 mm

Antriebskette:
Bauart/Hersteller
Anzahl der Kettenglieder
Kettendurchhang

50ZVM/DAIDO
110
20 —-30 mm
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WARTUNGSDATEN | SPEC| U™
Bauteil Spezifikation Grenzwert

Vorderrad-Scheibenbremse:

Bauart Doppelscheibenbremse eoe

Bremsscheibe, AuRendurchmesser x Scheibenstarke | 298 X 5 mm eoo

Bremsscheibenschlag, Grenzwert ooo 0,2 mm

Bremsbelagstarke * 5,5 mm 0,5 mm

I

Hauptbremszylinder-Innendurchmesser 14 mm eoe

Bremssattelzylinder-Innendurchmesser 30,2 mm und 27 mm eoe

BremsflUssigkeit DOT 4 eoe
Hinterrad-Scheibenbremse:

Bauart Einzelscheibenbremse ooe

Bremsscheibe AuRendurchmesser x Scheibenstarke | 267 X 5 mm eoo

Bremsscheibenschlag, Grenzwert ooo 0,15 mm

Bremsbelagstéarke 55 mm 0,5mm

i

Handbremshebel und FuRbremshebel 12,7 mm ooe

Radbremszylinder-Innendurchmesser 42,85 mm coe

BremsflUssigkeit DOT 4 eoe
Handbremshebel und FuZbremshebel

FuRbremshebelposition 45 mm ooe
Gaszugspiel 3-5mm eoe
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WARTUNGSDATEN |SPEC | U™
Anzugsmomente
Befesti- An. Anzugs- Bemer-
Bauteil gungs- Gewinde moment
zahl kung
element Nm | mekg
Obere Gabelbriicke und Standrohr Schraube | M8 x 1,25 2 30 3,0
Obere Gabelbriicke und Lenkkopf Mutter M22 x 1,0 1 110 | 11,0
Obere Gabelbriicke und untere Mutter M10 x 1,25 2 40 4,0
Lenkerhalterung
Obere Lenkerhalterung Schraube | M8 x 1,25 4 23 2,3
Untere Gabelbriicke und Standrohr Schraube | M8 x 1,25 4 23 2,3
Lenkkopf und Ringmutter Mutter M25 x 1,0 1 18 1,8 | siehe Hin-
Vorderrad-Hauptbremszylinder und Schraube | M6 x 1,0 2 10 1,0 | weis
Halterung
Hohlschraube, Vorderrad-Bremsschlauch | Schraube [M10 x 1,25 1 30 3,0
Instrumentenkonsole Mutter M6 x 1,0 2 7 0,7
Scheinwerferhalterung (untere) Schraube | M6 x 1,0 2 10 1,0
Griff — M16 x 1,5 2 26 2,6
Vordere Blinker Mutter M12 x 1,25 2 7 0,7
Vorderrad-Schutzblech und Gabel Schraube | M6 x 1,0 4 7 0,7
Scheinwerferhalterung und obere Hutmutter | M6 x 1,0 4 7 0,7
Abdeckung
Motorhalterung (vorn) und Rahmen Schraube | M8 x 1,25 4 30 3,0
Motorlager (vorn) und Rahmen Mutter M10 x 1,25] 2 64 6,4
(hinten, oben) Mutter M10 x 1,25] 1 55 55
Motorhalterung (hinten, oben) und Schraube |M10 x 1,25 2 48 4.8
Rahmen
Motorhalterung (hinten, oben) und Schraube [M12 x 1,25 2 88 8,8
Rahmen
Motorhalterung (hinten, unten) Mutter M10 x 1,25] 2 64 6,4
Rahmen und Motortragerstrebe Mutter und | M8 x 1,25 4 26 2,6
Schraube
Drehzapfen Mutter M18 x 1,5 1 125 | 12,5
Hinterrad-Federbein und Rahmen Schraube | M8 x 1,25 1 23 2,3
Hinterrad-Federbein und Schwinge Schraube [M10 x 1,25 1 30 3,0
Antriebskettenschiene und Schwinge Schraube M6 x 1,0 1 7 0,7
Kettenschutz und Schwinge Schraube | M6 x 1,0 2 7 0,7
Kraftstofftank Schraube | M8 x 1,25 1 19 1,9
Tankdeckel Schraube M5 x 0,8 4 6 0,6
Kraftstoffhahn Schraube M6 x 1,0 2 7 0,7
SitzschloR Mutter M6 x 1,0 2 7 0,7
Kraftstoffstandgeber Schraube | M5 x 0,8 4 4 0,4
Seitenverkleidung und Rahmen Schraube M6 x 1,0 2 7 0,7
Rucklicht Mutter M6 x 1,0 3 7 0,7
Hinterrad-Schutzblech und Rahmen Schraube M6 x 1,0 4 7 0,7
Hinterradabdeckung und Verkleidung Schraube M5 x 0,8 2 4 0,4
Hinterradabdeckung und Rahmen Schraube M6 x 1,0 2 7 0,7
Haltegriff Schraube | M8 x 1,25 4 30 3,0
Zundbox Schraube M6 x 1,0 2 7 0,7
Hintere Blinker und Hinterrad- Mutter M12 x 1,25 2 4 0,4
Schutzblech

2-16




SPEC

WARTUNGSDATEN @
Befesti- An- Anzugs- Bemer-
Bauteil gungs- Gewinde moment
zahl kung

element Nm | mekg
Haken Schraube | M6 x 1,0 2 7 0,7
Helmhalter Schraube | M6 x 1,0 2 13 1,3
Rucklichthalterung Schraube | M8 x 1,25 4 30 3,0
Seitenstander Schraube |M10 x 1,25 1 40 40
Seitenstander Mutter M10 x 1,25 1 40 4.0
Seitenstanderschalter Schraube | M5 x 0,8 2 4 0,4
FuRrastenhalterung Schraube | M8 x 1,25 4 28 2,8
Hintere Ful3rastenhalterung Schraube | M8 x 1,25 4 28 2,8
FuRraste und Ful3rastenhalterung Schraube |M10 x 1,25 2 55 5,5
Vorratsbehalter fir Hinterradbremse Schraube | M6 x 1,0 1 5 0,5
Hinterrad-Hauptbremszylinder und Schraube | M8 x 1,25 2 23 2,3
Halterung
Mittelstander Mutter und | M10 x 1,25 2 41 4.1

Schraube
Vorderachse - M16 x 1,5 1 73 7,3
Vorderachsklemmschraube Schraube M8 x 1,0 1 19 1,9
Vorderrad-Bremssattel und Gabel Schraube [M10 x 1,25| 4 40 4,0
Vorderrad-Bremsscheibe und Radnabe | Schraube | M8 x 1,25 12 20 2,0 -‘@
Vorderrad-Bremssattel und - M8 x 1,25 2 6 0,6
Entliftungsschraube
Vorderrad-Bremsschlauch Hohl- M10 x 1,25 2 30 3,0

schraube
Zugstange und Schwinge Mutter und | M8 x 1,25 2 23 2,3

Schraube
Kettenrad und Radnabe Mutter M8 x 1,25 6 60 6,0
Kettenspanner Mutter M8 x 1,25 2 16 1,6
Hinterrad-Bremssattel und Schraube |M10 x 1,25| 2 40 4,0
Bremssattelhalterung
Hinterachse Mutter M18 x 1,5 1 150 | 15,0
Hinterrad-Bremsschlauch Hohl- M10 x 1,25 2 30 3,0

schraube
Hinterrad-Bremssattel und - M8 x 1,25 1 6 0,6
Entliftungsschraube
Hinterrad-Bremsscheibe und Radnabe Schraube | M8 x 1,25 6 20 2,0 "@

HINWEIS:

1. Die Ringmutter mit einem Drehmomentschliissel mit ca. 52 Nm (5,2 mekg) festziehen, dann um eine

Umdrehung l6sen.

2. Die Ringmutter wieder mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
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SPEC

WARTUNGSDATEN u
ELEKTRISCHE ANLAGE
Bauteil Standard Grenzwert
Bordnetzspannung: 12V oo
Zindsystem:
Zundzeitpunkt (vor OT) 5° bei 1.050 U/min ooe
Ziundverstellung (vor OT) 50° bei 5.000 U/min oo
Zundversteller Kennfeld mit TPS (Drossel- oo
klappensensor)
Transistorziindanlage:
Impulsgeberspule: Widerstand/Farbe 248 — 372 Q/W/R-W/G oo
Zindbox: Typ/Hersteller 5EA20/YAMAHA ooe
Zindspule:
Typ/Hersteller 83R/YAMAHA oco
Min. Elektrodenabstand der Ziindkerzen | 6 mm oco
Primarwicklung, Widerstand 19-29Q ooo
Sekundarwicklung, Widerstand 9,5-14,3kQ oco
Ziundkerzenstecker:
Typ Kunstharz ooo
Widerstand 10 kQ eoo
Ladesystem:
Bauart Drehstromgenerator mit Perma- oeo
nentmagnet
Typ/Hersteller B3G-B/DENSO oo
Nennleistung 13,5V 28 A bei 3000 U/min ooo
Lauferwicklung, Widerstand 28-300Q ooo
Statorwicklung, Widerstand 0,19-0,21Q oo
Kohleblrsten-Gesamtlange 13,7 mm 4,7 mm
Burstenfederdruck 5,10 -5,69 N (0,52 — 0,58 kq) oo
Spannungsregler:
Bauart Halbleiter, kurzgeschlossen oo
Typ/Hersteller B3G-B/DENSO oo
Ruhespannung 142-148V oo
Elektrostarter:
Bauart Permanenteingriff oco
Starter:
Typ/Hersteller SM-13/MITSUBA oo
Ausgangsleistung 0,65 kw oo
Kohlebulrsten-Gesamtlange 10 mm 5 mm
Birstenfederdruck 7,65—-10,01 N (0,780 — 1,021 kg) | eee
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm
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WARTUNGSDATEN

SPEC

F

Bauteil

Standard

Grenzwert

Kollektorisolierungs-Unterschneidung
Starterrelais:
Typ/Hersteller

0,7 mm

MS5E-491/JIDECO

Nennstromstarke 100 A oo

Wicklungswiderstand 42-46Q oo
Hupe:

Bauart Flach eoe

Anzahl 2 Stuck eee

Typ/Hersteller YF-12/NIKKO ooo

Max. Stromstarke 3A oo

Blinkerrelais:
Bauart
Typ/Hersteller
Ausschaltautomatik
Blinkfrequenz

Elektronisch
FE246BH/DENSO
Nein

75 — 95 Impulse/min

Olstandschalter:
Typ/Hersteller

5G2/DENSO

Kraftstoffstandgeber:
Typ/Hersteller
Geberwiderstand bei vollem Tank

bei leerem Tank

4 KG/NIPPON SEIKI
4-10Q
90 - 100 Q

AnlaRsperrelais:
Typ/Hersteller
Wicklungswiderstand
Diode

G8R-30Y-J/OMRON
162 -198 Q
Ja

Olstandschalterrelais:
Typ/Hersteller

G8D-117Y-2/OMRON

Sicherungen:

Bauart

Stromstéarke der einzelnen Schaltkreise X Anzahl
HAUPTSICHERUNG
SCHEINWERFERSICHERUNG
BLINKERSICHERUNG
ZUNDUNGSSICHERUNG
Reservesicherung

Schmelzsicherung

30A x 1
I5A X1
I5A X1
7T5A X1
30A x 1
I5Ax1

7T5A X1
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ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE

SPEC

EAS00029

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE
Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente flr normale Schraubverbindungen mit
ISO-Normgewinde ersichtlich. Anzugsmomente
fur spezielle Verschraubungen und Bauteile wer-
den in jedem Abschnitt dieser Anleitung geson-
dertaufgefuhrt. Um ein Verziehen der Bauteile zu
vermeiden, sollten die Schraubverbindungen
Uber Kreuz angezogen werden, bis die vorge-
schriebenen Anzugsmomente erreicht sind.
Falls nicht anders angegeben, gelten die ge-
nannten Anzugsmomente fiir saubere und trok-
kene Schraubverbindungen bei Raumtempe-
ratur.

RO

A: Schlisselweite
B: Gewindedurchmesser

Allgemeine
A B Anzugsmomente
(Mutter) | (Schraube)
Nm mekg
10 mm 6 mm 6 0,6
12 mm 8 mm 15 15
14 mm 10 mm 30 3,0
17 mm 12 mm 55 55
19 mm 14 mm 85 8,5
22 mm 16 mm 130 13,0
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SCHMIERSTELLEN UND -MITTEL | SPEC | U™*

SCHMIERSTELLEN UND -MITTEL
MOTOR

Schmierstelle

Schmiermittel

Dichtringlippen —asmy
O-Ring —asmy
Lager —a()
Kolbenlaufflache —a&)
Kolbenbolzen —ai()
Kurbelzapfen —a]
Kurbelwellen-Lagerzapfen/Pleuelfull —i]
Pleuelschraube/Mutter —-avmy
Nocken/Nockenwellen-Lagerzapfen s O |
Ventilschaft (EINLASS, AUSLASS) —iE)
Ventilschaftende (EINLASS, AUSLASS) —ai(=)
VentilstoRel —ai(=)
Olpumpenrotor (innerer/&uerer), Gehause —ai(=)
Olsieb —i@)
Starterritzel, Innenflache —i)
Starterzahnrad, Innenflache —u@
Starterkupplung (AufRenseite, Rollenlager) —ai(=)
Kurbelgeh&dusedeckel (Druckstangenbohrung) =aimg
Primarantriebszahnrad/Dampfer —a()
Getriebezahnrader (Zahnrad/Ritzel) —iE)
Schaltnocken —ai(]
Schaltgabel/Schaltgabelfiihrung —ai(=)
Schaltwelle —ai(=)

Kurbelgehause-Kontaktflachen

Yamaha-Dichtmasse Nr. 1215

Blindstopfen und Wellendichtring (Kurbelgehause-Hauptolkanal)

Yamaha-Dichtmasse Nr. 1215
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SCHMIERSTELLEN UND -MITTEL

SPEC

FAHRWERK

Schmierstelle

Schmiermittel

Lenkkopflager (oben, unten) und Lagerdeckel-Dichtlippe

Vorderradlager-Dichtring (links/rechts)

Hinterradlager-Dichtring (links/rechts)

Kupplungsnaben-Einpal3bereich

FuRbremshebelwelle

FuRRschalthebel

Mittelstander, Gleit-/Drehflachen

Seitenstander, Gleit-/Drehflachen

Gasdrehgriff, innere Gleitflachen

Handbremshebelschraube, Gleitflachen

Kupplungshebelschraube, Gleitflachen

Hintere Fulraste, Drehzapfen

Schwingenachsenlager

Schwingenachse, AuRenflache

Schwinge, Drucklagerdeckel-Dichtlippe

HHHBHHEHHHHBHHE
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER | SPEC | g"*

SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER

(D Nockenwelle (EinlaR)
(2) Nockenwelle (AuslaR)
(3) Hauptdlkanal

(@) Olsieb

(5) Olpumpe

(6) Hauptwelle

(?) Kurbelwelle
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER

SPEC

(D) Olkiihler

(2) starterkupplung
(3) Hauptwelle

(4) Abtriebwelle

(5) Olpumpe

(6) Olwanne

(@) Uberdruckventil

Hauptélkanal
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER

SPEC

(1) Nockenwelle
(2) Kurbelwelle
(@) Olpumpe

() Offilter
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KABELFUHRUNG

SPEC | g"=

KABELFUHRUNG

(1) E-Starter-Kabel

(2) Batterie-Massekabel

(3) Massekabel-Steckverbinder 1) Gaszug

(@) Lichtmaschinen-Steckverbinder 12 Motormassekabel

(5) Steckverbinder, Hinterrad-Brems- (13 Beliiftungsschlauch
schalter Hinterrad-Bremsschalter

(6) Leerlaufschalterkabel 9 AnlaRsperrelais

(7) Impulsgeberkabel

Seitensténderschalterkabel

(9) Drosselklappensensor
10 zindkabel (Nr.2, 3)

Kabelbaum mit Kunststoff-Kabel-
binder am Sitzrahmen befestigen.
Das freie Ende des Kabelbinders
sollte nach unten weisen.

Kabelbaum am weiRen Schutz-
band mit einem Kunststoff-Kabel-
binder am Rahmenheck befesti-
gen. Sicherstellen, da3 das Ende
des Kabelbinders nach unten weist.

Kabelbaum mit einer Metallklem-
me am Rahmen befestigen.
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KABELFUHRUNG |SPEC | g"™®*

[D] Kabelbaum und E-Starter-Kabel Kabelbaum mit einem Kunststoff- [1] Ziindkabel und Gasziige mit einer

vor und das Massekabel der Bat- Kabelbinder am Rahmen befesti- Kunststoffklemme befestigen.
terie hinter der Vorratsbehal- gen. Das Ende des Kabelbinders BelUftungsschlauche,  Luftfilter-
terhalterung herum fihren. sollte nach unten weisen. Ablaf3schlauch, Kraftstofftank-Ab-
Kabelbaum und die Kabel des Den Kunststoff-Kabelbinder durch laRschlauch und Kraftstofftank-
Leerlaufschalters, des Seiten- die Bohrung der Kunststoffverklei- Bellftungsschlauch  durch die
standerschalters, der Impulsauf- dung fiihren und damit den Gas- Flhrung am Motor verlegen.
nahmespule, der Lichtmaschine zug befestigen. Das freie Ende Kabel der Lichtmaschine, der Im-
und des Hinterrad-Bremsschal- des Kabelbinders sollte nach in- pulsaufnahmespule, des Seiten-
ters mit einem Kunststoff-Kabel- nen weisen. standerschalters sowie das E-Star-
binder am Rahmen befestigen. Kabelbaum mit einem Kunststoff- ter-Kabel mit einem Kunststoff-
Das Ende des Kabelbinders sollte Kabelbinder am Rahmen befesti- Kabelbinder befestigen.
nach vorn weisen. gen. Das freie Ende des Kabelbin-

ders sollte nach unten weisen.
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KABELFUHRUNG |SPEC | g"™®*

Kabelbaum und E-Sarter-Kabel
hinter der Halterung der Seiten-
verkleidung verlegen und mit ei-
nem Kunststoff-Kabelbinder an
der Vorderseite der Halterung be-
festigen.

Die weil’en Farbmarkierungen
des Kraftstofftank-AblaRschlauchs,
des Kraftstofftank-Belliftungs-
schlauchs und des Lulftfilter-
Abla3schlauchs aufeinander aus-
richten.

Die Bremsleitung am Bremssattel-
anschlag anlegen.
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KABELFUHRUNG
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(1) Kupplungszug

(2) E-Starter-Kabel

(3) Luiftfilter-AblaRschlauch

(4) Rahmenmasse

(5) Blinkerrelais-Steckverbinder
(6) Steckverbinder, Olwarnleuchte
(?) Ziindbox

Starter

(9) Lichtmaschine

10 Seitenstanderschalter

(1) Seitenstanderschalterkabel
(12 Zundspulenkabel (Nr.1, 4)

Den Kunststoff-Kabelbinder durch
die Bohrung der Kunststoffverklei-
dung fiihren und damit den Kup-
plungszug befestigen. Das Ende
des Kabelbinders sollte nach
innen weisen.

Zur unteren Scheinwerferbohrung

Kabelbaum und E-Starter-Kabel
durch die FUhrung verlegen.

[D] ziindkabel mit weiRer Bandmar-
kierung an die Zundspule an-
schlieRen (Nr.1, 4)

Zundkabel (Nr.1, 2) mit einer
Kunststoffklemme befestigen. Die
Klemme 50 — 80 mm tber der Ka-
belnummer ansetzen.

Hupenkabel mit einem Kabelbin-
der am Rahmen befestigen. Das
freie Ende des Kabelbinders sollte
nach unten weisen.

Ziindbox mit der Schraube mit
Rahmenmasse verbinden.
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KABELFUH

SPEC | g"=

RUNG

SitzschloRzug mit einem Kunst-
stoff-Kabelbinder am Rahmen-
heck befestigen. Das freie Ende
des Kabelbinders sollte nach un-
ten weisen.

[1] Luftfilter-AblaRschlauch oberhalb
des Starters zur rechten Motor—
radseite hin verlegen.

Kupplungsleitung parallel zum OI-
filterdeckel verlegen.

[K] Seitenstanderschalterkabel — mit
einer Stahlklemme am Rahmen
befestigen und zwischen Impuls-
geberdeckel, Olffilterdeckel, Licht-
maschine und Starter zur rechten
Motorradseite fiihren.

Kupplungszug mit einer Stahl-
klemme am Rahmen befestigen.

Muffe des Kupplungszuges mit ei-
nem Kabelbinder am Rahmen be-
festigen.

Tachometerwelle durch die Fih-
rung ziehen.

[O] Die Bremsleitung am Bremssattel-
anschlag anlegen.

[P] Bremsleitung und Bremsschlauch
verbinden.
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KABELFUHRUNG
(1) Gasziige 12 Starterrelais @4 Scheinwerferkabel
(2) Ziindspule (Nr.2, 3) @3 SitzschloRzug 29 E-Starter-Kabel
(3) Drosselklappensensor @9 SitzschloR
@ Leerlaufschalter-Steckverbinder @ Batterie-Pluskabel (+) Hupe (hoch) auf der rechten Seite
(5) Steckverbinder, Impulsaufnahme- Sicherungskasten positionieren.

spule

(6) Steckverbinder, Seitenstander-
schalter

(7) Batterie

Vorratsbehalter

(9) Batterie-Massekabel (-)

AnlaRsperrelais

(1) Batterie-Pluskabel (+)

7 Steckverbinder, Starterrelais

Blinkerrelais

19 Olwarnleuchtenrelais

@0 Ziindbox

@1 Kraftstoffstandgeber-Steckver-
binder

22 E-Starter-Kabel

23 zundspule (Nr.1, 4)

Gaszug (vorderes Ende) mit ei-
nem Kunststoff-Kabelbinder am
Rahmen befestigen.

Drosselklappensensor-Kabel mit
einer Stahlklemme am Vergaser
(Nr. 4) befestigen.

[D] Zum Kraftstoffstandgeber.
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KABELFUHRUNG
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Steckverbinder des Kraftstoff-
standgebers, der Impulsaufnah-
mespule und des Seitenstander-
schalters Uber dem Luftfilterge-
hause anklemmen.

[F|] Batterie-Massekabel (-) in der
Vorratsbehélterhalterung  unter
dem Vorratsbehélter hindurch fuh-
ren und dann anschlie3en.

Batterie-Pluskabel (+) und Plus-
kabel-Steckverbinder mit dem
Gummiband an der Aussparung
der Batterie fixieren.

Das E-Starter-Kabel im 45°-Win-
kel nach auf3en ausrichten.

[1] Kabelbaum, Riicklichtkabel und
hintere Blinkerkabel (rechts und
links) zwischen Rucklichthalte-
rung und Abdeckungsrippe verle-
gen.

SitzschloRzug auf der Innenseite
unter die SitzschloRhalterung po-
sitionieren.

Kabelbaum mit einem Kunststoff-
Kabelbinder am Rahmen befesti-
gen. Das freie Ende des Kabelbin-
ders sollte nach unten weisen.

Das E-Starter-Kabel zwischen
den Gaszugen verlegen.

Kabelbaum und E-Starter-Kabel
mit einem Kunststoff-Kabelbinder
am Rahmen befestigen. Das freie
Ende des Kabelbinders sollte
nach unten weisen.
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Kabelbaum, Riicklichtkabel und
hintere Blinkerkabel (rechts und
links) mit einer Stahlklemme am
Rahmen befestigen. Das Ende
der Klemme sollte nach vorn wei-
sen.

[O] Hintere Blinkerkabel (rechts und
links) durch die jeweilige Bohrung
im Hinterrad-Abdeckung fuhren.

[P] E-Starter-Kabel am Anschlag be-
festigen und lotrecht verlegen.
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KABELFUHRUNG
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F

(1) Tachometerkabel

(2) ZiindschloRkabel

(3) E-Starter-Kabel

@ Lenkerarmaturkabel (links)
(5) Kupplungszug

(6) Bremsschlauch

(7) Lenkerarmaturkabel (rechts)

Die Gasziige durch die Fihrung
der Scheinwerferhalterung fuh-
ren.

Instrumentenkabel und  Ziind-
schloRkabel in die obere Offnung
des Scheinwerfergehduses ein-
fuhren.

Lenkerarmaturkabel (links) innen
am Kupplungszug entlangfiihren.
Lenkerarmaturkabel (links), Kupp-
lungszug und E-Starter-Kabel

[D] Lenkerarmaturkabel (links) und
vorderes Blinkerkabel (links) in die
linke untere Offnung im Schein-
werfergehduse einfuhren.

[E] Vordere Blinkerkabel (links und
rechts) auf der Vorderseite der
Scheinwerferhalterung verlegen.

Tachometerwelle durch die Fuh-
rung in der Scheinwerferhalterung

ziehen.

[G] Zum  Vorderrad-Hauptbremszy-

mit einem Kunststoff-Kabelbinder linder.
befestigen.
1 A (? B 3
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KABELFUHRUNG
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Bremsleitung am Anschlag an-
legen.

[1] Lenkerarmaturkabel (rechts) und
vorderes Blinkerkabel (rechts) in
die rechte untere Offnung an der
Scheinwerferhalterung einfihren.

Lenkerarmaturkabel (rechts) und
Vorderrad-Bremsschlauch mit ei-
nem Kunststoff-Kabelbinder be-
festigen.
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EINFUHRUNG/
WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST

CHK
ADJ

Q

REGELMASSIGE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN

EINFUHRUNG

In folgendem Kapitel sind alle Tatigkeiten beschrieben, die zur Durchfiihrung der empfohlenen Wartungs-
und Einstellarbeiten erforderlich sind. RegelmaRige Wartung und Pflege sind Voraussetzungen fir hohe
Zuverlassigkeit und lange Lebensdauer des Fahrzeugs und helfen teure Instandsetzungsarbeiten zu ver-
meiden. Die Angaben gelten sowohl fur Neufahrzeuge als auch fir ausgelieferte Maschinen. Jeder Ser-
vicetechniker sollte sich mit den Wartungsdaten vertraut machen.

WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST

EINFAH ALLE
BAUTEILE/ AUSFUHRUNG REN 6.000 km | 12.000 km
BAUGRUPPE 1.000 km oder oder
6 Monate | 12 Monate
Ventile* Ventilspiel kontrollieren und ggf. einstellen. ALLE 24.000 km oder 24 Monate
Ziindkerzen Zustand prifen. Reinigen oder erneuern. O O O
Luftfilter Reinigen und ggf. erneuern. O O
" Leerlaufdrehzahl, Synchronisation und Kaltstarteinrichtung
Vergaser kontrollieren, ggf. einstellen. o © O
Kraftstoffleitung* Kraftstoffschlauch auf Risse oder Beschadigung prufen O O
und ggf. erneuern.
Kraftstoffilter* Zustand prifen und ggf. erneuern. O
Motorol Wechseln (bei Betriebtemperatur) O O O
Motordolfilter* Erneuern O O
" Funktion und Bremsflissigkeitsstand, Anlage auf Undichtig-
Bremse keit prufen (siehe HINWEIS). Ggf. korrigieren. © O
" Funktion prifen. Kupplungsseilzug ggf. einstellen oder
Kupplung erneuern (siehe HINWEIS). O O
Schwingenlager auf Spiel kontrollieren.
Schwingenachse* Gaof. korrigieren. Alle 24.000 km, spatestens nach 24 Monaten O
leicht schmieren.**
Schrauben der Hinter- | Funktion prifen. Alle 24.000 km, O
radaufhangung* spatestens nach 24 Monaten schmieren.**
N Auf Unwucht, Schlag oder Beschadigung priifen.
Rader Ggf. auswuchten oder erneuern. O O
* Lager auf Spiel und Beschadigung prifen.
Radlager Ggf. erneuern. O O
Lager auf Spiel und Leichtgangigkeit kontrollieren.
Lenkkopflager* Gdf. korrigieren. O O
Alle 24000 km, spatestens nach 24 Monaten schmieren.
Teleskopgabel* Auf Funktion und Undichtigkeit prifen. Ggf. instand setzen. O O
Hinterrad-Federbein* Auf Funktion und Undichtigkeit prifen. Ggf. instand setzen. O O
Antriebskette DL_Jlrchhang kpntrolheren gr)d Ausrichtung ‘der Kettenspanner ALLE 500 km
prifen Ggf.einstellen. Reinigen und Schmieren.
Schraubverbindungen/ AII_Q Muttern, Schrauben und Befestigungen auf festen Sitz
Befestigungen* prifen. o © O
Ggf. nachziehen.
'C\j/le'trt*e" und Seitenstan- | ¢ o\ion priifen. Ggf. instand setzen. O
Seitenstanderschalter* | Funktion prufen. Reinigen oder ggf. austauschen. O O O
Lichtmaschine* Die Lichtmaschinenbirsten alle 100.000 km austauschen.
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WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST ADJ

*. Diese Arbeiten erfordern Spezialwerkzeuge und besondere Kenntnisse. Daher sollten sie nur vom
Yamaha-Handler ausgefiihrt werden.

**: Molybdandisulfid-Lithiumfett.

*** Lithiumseifen-Fett.

HINWEIS:

Wechseln der Bremsflussigkeit:

1. Nach jeder Zerlegung eines Haupt- oder Radbremszylinders muf3 die Bremsfliissigkeit gewechselt wer-
den. RegelméRig den Bremsflussigkeitsstand prifen und ggf. korrigieren.

2. Alle zwei Jahre die Bremskolbendichtringe der Haupt- und Radbremszylinder erneuern.

3. Brems- und Kupplungsschlauche bei Beschadigung/RilZbildung erneuern, spatestens jedoch alle 4
Jahre austauschen.
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SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG UND KRAFTSTOFFTANK ADJ O

SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG UND KRAFTSTOFFTANK

[%] 19 Nm (1,9 mekg) |

m (3,0 mekg)
Ty
7

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Sitzbank, Kraftstofftank und Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
Seitenverkleidung demontieren ausbauen.
1 Sitzbank 1
2 Seitenverkleidung (links) 1
3 Seitenverkleidung (rechts) 1
4 Kraftstoffschlauch 1/1 | HINWEIS:
Die Kraftstoffleitung I6sen, den Kraftstoff-
hahn auf “ON” oder “RES” drehen.
5 Kraftstofftank 1
6 Kraftstoffgeberkabel 1
7 AblaRschlauch 2
8 Haltegriff 1
9 Heckverkleidung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VENTILSPIEL EINSTELLEN ADJ Q

MOTOR
VENTILSPIEL EINSTELLEN
Der folgende Vorgang gilt fr alle Ventile.

HINWEIS:

e Das Ventilspiel sollte bei kaltem Motor und bei
Raumtemperatur eingestellt werde.

e Bei Messung oder Einstellung des Ventilspiels
muf3 der entsprechende Kolben am oberen Tot-
punkt (OT) des Verdichtungstakts stehen.

1. Demontieren:
e Sitzbank
e Seitenverkleidung
e Kraftstofftank
Siehe unter “SITZBANK, SEITENVERKLEI-
DUNG UND KRAFTSTOFFTANK”.

2. Demontieren:
* Olkiihler @
« Ansaugluftkanale 2)

. =) 3. Demontieren.
/\\' ‘ \ « Ziindkerzen (D)
- - « Zylinderkopfdeckel (2)

« Impulsgeberrotordeckel (3)

s A\ 4. Messen:
\ \ AN M « Ventilspiel

UnvorschriftsmalRlig — Einstellen.

Ventilspiel (kalt):
EinlaBventil 0,11 — 0,15 mm

AuslaRventil 0,16 — 0,20 mm
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VENTILSPIEL EINSTELLEN ADJ Q

VVVVV VVVVVVVV VYV VVVVVVVVVVYYVYYVYYY

a. Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen.

b. Wenn der Kolben in Zylinder Nr. 1 den oberen
Totpunkt (OT) im Verdichtungshub erreicht,
steht die OT-Markierung (@ der Impulsgeber-
scheibe an der Markierung (b) der Halterung
der Impulsaufnahmespule.

HINWEIS:
Bei OT-Stellung im Verdichtungshub zeigen die
Nocken von Ein- und AuslaRnockenwelle in ent-
gegengesetzte Richtungen.

c. Das Ventilspiel mit einer Fiihlerlehre 1) mes-
sen.

HINWEIS:

* Bei unzulassigem Spiel das MelRergebnis notie-
ren.

eDas Ventilspiel der einzelnen Zylinder in der
nachstehenden Reihenfolge messen.

Reihenfolge der Ventilspielmessung:
Zylinder Nr. 1 — Nr. 2 —+ Nr. 4 — Nr. 3

Vorn

d. Um das Ventilspiel der anderen Zylinder zu
prufen, die Kurbelwelle vom OT des Zylinders
Nr. 1 um den jeweils angegebenen Winkel ge-
gen den Uhrzeigersinn drehen. Siehe Tabelle

unten.
Kurbelwellen-Drehwinkel (Drehung gegen den Uhr-
zeigersinn).
Zylinder
[D] Verbrennungstakt
0° 1§0° 3?0" 5ﬁ0° 7$0° Zylinder Nr. 2 180°
! o Zylinder Nr. 4 360°
Zylinder Nr. 3 540°

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAALAAD

3-5



CHK
VENTILSPIEL EINSTELLEN ADJ Q

3-6

5. Einstellen:
* Ventilspiel

VVVVVV V VVVVVVVV VYV VYV VVVVVVYVYYY

a. Die Schlitze der Ein- und AuslaRventilstof3el
aufeinander ausrichten.

b. Die Nockenwelle langsam drehen, bis der ma-
ximale Ventilhub resultiert.

c. Das VentilstoRel-Einstellwerkzeug (1) wie in
der Abbildung einfuhren.

QL VentilstRel-Einstellwerkzeug:
& P/N 90890-04110

HINWEIS:
Sicherstellen, dafl3 das Ventilsto3el-Einstellwerk-
zeug nur den VentilstéRel (2) und nicht das Ventil-
plattchen (3) berdihrt.

d. Die Nockenwelle langsam drehen, damit das
Ventilplattchen entfernt werden kann.

e. Das Ventilplattchen mit einem kleinen Schrau-
bendreher und einer Pinzette entfernen. Die
Position jedes Ventilplattchens und deren
Nummer notieren, damit sie anschlieRend wie-
der am urspriinglichen Ventil eingesetzt wer-
den kann.

f. Das betreffende Ventilplattchen gemalf der Ta-
belle wahlen.

Ventilplattchen- Verfligbare
Starkenbereich Ventilplattchen
Nr. 200 ~ 2,00 mm ~ | 25 verschiedene
Nr. 320 3,20 mm Starken mit 0,05
mm Unterschied

HINWEIS:

* Die Starke istin Hundertsteln von Millimetern auf
der Oberseite des Ventilplattchens angegeben.

» Dawerksseitig Ventilplattchen in anderen Abstu-
fungen verwendet werden, ist das Auf- oder Ab-
runden des Ventilplattchennummer auf die
nachste 0,05-mm-Abstufung erforderlich.

g. Ventilplattchennummern gemalf? folgender Ta-
belle auf- bzw. abrunden:
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EINLASS

GEMESSE-
NES SPIEL

NUMMER DES EINGEBAUTEN VENTILPLATTCHENS

200

205

210

215

220

225

230

235

240

245

250

255]260]265|270(275]280)285|290({295|300|305(310{315|320

0,00 -0,05

200

205

210

215

220

225

230

235

240

245|250]255|260(265(270|275]280{285|290|295|300{305(310

0,06 —0,10

200

205

210

215

220

225

230

235

240

245

250]255|260]265[270(275(280]285]|290({295(300(305|310|315

0,11-0,15

VOR

SCHRIFTSMASSIGES SPIEL

0,16 — 0,20

205

210

215

220

225

230

235

240

245

250

255

260]265]270[275/280[285]290]295]300[305]310[315]320]

0,21 -0,25

210

215

220

225

230

235

240

245

250

255

260

265|270]275|280(285|290|295[300/305|310|315|320

0,26 - 0,30

215

220

225

230

235

240

245

250

255

260

265

270]275]280(285[290]295|300|305(310|315|320

0,31-0,35

220

225

230

235

240

245

250

255

260

265

270

275|280|285]|290{295(300{305|310{315({320

0,36 - 0,40

225

230

235

240

245

250

255

260

265

270

275

280(285]290|295[300]305)310|315(320

0,41-0,45

230

235

240

245

250

255

260

265

270

275

280

285|290]295|300{305(310|315|320

0,46 — 0,50

235

240

245

250

255

260

265

270

275

280

285

290{295|300|305({310|315)320

0,51-0,55

240

245

250

255

260

265

270

275

280

285

290

295|300|305|310(315(320

0,56 — 0,60

245

250

255

260

265

270

275

280

285

290

295

300/305|310|315|320

0,61 -0,65

250

255

260

265

270

275

280

285

290

295

300

305|310|315|320

0,66 — 0,70

255

260

265

270

275

280

285

290

295

300

305

310(315|320

0,71-0,75

260

265

270

275

280

285

290

295

300

305

310

315|320

0,76 —0.80

265

270

275

280

285

290

295

300

305

310

315

320

0,81 -0.,85

270

275

280

285

290

295

300

305

310

315

320

0,86 — 0,90

275

280

285

290

295

300

305

310

315

320

0,91-0,95

280

285

290

295

300

305

310

315

320

0,96 — 1,00

285

290

295

300

305

310

315

320

1,01-1,05

290

295

300

305

310

315

320

1,06-1,10

295

300

305

310

315

320

1,11 -1,15

300

305

310

315

320

1,16 -1,20

305

310

315

320

121-1,25

310

315

320

1,26 -1,30

315

320

131-135

320

VENTILSPIEL: (kalt)
0,11 - 0,15 mm
Beispiel: Nr. des eingebauten Ventilplattchens = 250
Gemessenes Spiel: 0,23 mm
250er-Ventilplattchen durch 260er-Ventilplattchen ersetzen.
Nummer des Ventilplattchen:(Beispiel)
Ventilplattchen Nr. 250 = 2,50 mm,
Ventilplattchen Nr. 260 = 2,60mm
Die Ventilplattchen stets mit nach unten weisender Nummer
einbauen.

AUSLASS

GEMESSE-
NES SPIEL

NUMMER DES EINGEBAUTEN VENTILPLATTCHENS

200

205

210

215

220

225

230

235

240

245

250

255|260]265|270(275[280(285]290|295|300({305({310|315|320

0,00 - 0,05

200

205

210

215

220

225

230

235

240|245]250]255(260(265)|270({275[280|285|290|295[300 (305

0,06 -0,10

200

205

210

215

220

225

230

235

240

245]250]255|260(265]|270)|275|280(285]290]|295|300{305[310

0,11-0,15

200

205

210

215

220

225

230

235

240

245

250]255]260|265(270]275)|280|285[290|295|300(305[310{315

0,16 —0,20

VORSCHRIFTSMASSIGES SPIEL

0,21-0,25

205

210

215

220

225

230

235

240

245

250

255

260|265|270(275|280|285[290|295|300{305|310|315[320|

0,26 — 0,30

210

215

220

225

230

235

240

245

250

255

260

265(270|275|280(285]|290|295|300({305|310|315[320

0,31-0,35

215

220

225

230

285

240

245

250

255

260

265

270|275]|280|285]|290(295({300]|305|310{315(320

0,36 — 0,40

220

225

230

235

240

245

250

255

260

265

270

275|280|285]290(295[300|305|310{315|320

0,41-0,45

225

230

235

240

245

250

255

260

265

270

275

280|285]|290|295|300{305({310|315|320

0,46 — 0,50

230

235

240

245

250

255

260

265

270

275

280

285|290]295|300{305(310|315[320

0,51-0,55

235

240

245

250

255

260

265

270

275

280

285

290{295|300|305(310|315)320

0,56 — 0,60

240

245

250

255

260

265

270

275

280

285

290

295|300|305|310(315|320

0,61 -0,65

245

250

255

260

265

270

275

280

285

290

295

300|305|310(315|320

0,66 — 0,70

250

255

260

265

270

275

280

285

290

295

300

305|310|315|320

0,71-0,75

255

260

265

270

275

280

285

290

295

300

305

310(315|320

0,76 — 0,80

260

265

270

275

280

285

290

295

300

305

310

315(320

0,81-0,85

265

270

275

280

285

290

295

300

305

310

315

320

0,86 — 0,90

270

275

280

285

290

295

300

305

310

315

320

0,91-0,95

275

280

285

290

295

300

305

310

315

320

0,96 —1,00

280

285

290

295

300

305

310

315

320

1,01-1,05

285

290

295

300

305

310

315

320

1,06-1,10

290

295

300

305

310

315

320

1,11-1,15

295

300

305

310

315

320

1,16 -1,20

300

305

310

315

320

1,21-1,25

305

310

315

320

1,26 -1,30

310

315

320

1,31-1,35

315

320

1,36 —1,40

320

VENTILSPIEL: (kalt)
0,16 — 0,20 mm
Beispiel: Nr. des eingebauten Ventilplattchens = 250
Gemessenes Spiel: 0,32 mm
250er-Ventilplattchen durch 265er-Ventilplattchen ersetzen.
Nummer des Ventilplattchens:(Beispiel)
Ventilplattchen Nr. 250 = 2,50 mm,
Ventilplattchen Nr. 265 = 2,65 mm
Ventilplattchen stets mit nach unten weisender Nummer
einbauen.
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BEISPIEL.:

Nummer der ausgebauten Ventileinstellscheibe =

248 (Starke = 2,48 mm)

Aufgerundeter Wert = 250

h. Aufgerundete Ventilplattchennummer und ge-
messenes Ventilspiel in der Tabelle suchen.
Aus dem Schnittpunkt der beiden Koordinaten
ergibt sich die neue Ventilplattchennummer.

HINWEIS:

Die neue Plattchendicke ist nur eine Annéherung.
Deshalb mulR3 das Ventilspiel mit den neuen Ventil-
plattchen erneut gemessen werden. Falls erfor-
derlich, die Einstellung des Ventilspiels ggf. wie-
derholen.

i. Ventilplattchen stets mit nach unten weisender
Nummer einbauen.

j- Das VentilstoRRel-Einstellwerkzeug entfernen.

EINLASS

AUSLASS

k. Ventilspiel nochmals messen.

i. Entspricht die Messung nicht dem Sollwert, die
Einstellung wiederholen, bis das vorgeschrie-
bene Ventilspiel erreicht ist.

AAAAAAAAAAAAAAAANAALAALAAALAALAAALAALAALAAAD

6. Montieren:

¢ Alle ausgebauten Teile

HINWEIS:

Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfol-
ge montieren. Dabei sind folgende Punkte zu be-
achten.

7. Montieren:
e Kraftstofftank
e Seitenverkleidung
e Sitzbank
Siehe “SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG
UND KRAFTSTOFFTANK”
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VERGASER SYNCHRONISIEREN

HINWEIS:
Vor dem Synchronisieren der Vergaser Leerlauf-
drehzahl, Ventilspiel und Zundzeitpunkt prifen
und ggf. vorschriftsmaRig einstellen.

1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.

2. Demontieren:
e Seitenverkleidung
e Sitzbank
e Kraftstofftank
Siehe “SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG
UND KRAFTSTOFFTANK”

3. Anschliel3en:
« Vergaser-Synchronuhr @)
* Drehzahlmesser (2)
(an das ziundkabel von Zylinder Nr.1)

’,L &
/l

4. Den Motor anlassen und einige Minuten warm-
laufen lassen.
5. Kontrollieren:
e Leerlaufdrehzahl
Unvorschriftsmaiig — Einstellen.
Siehe unter “LEERLAUFDREHZAHL EIN-
STELLEN".

o

6. Einstellen:
 Vergasersynchronisation
VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Zur Synchronisation der Vergaser Nr. 1 und
Nr. 2 die Synchronschraube (1) drehen, bis bei-
de MeRuhren den gleichen Wert anzeigen.

HINWEIS:
Motor nach jedem Arbeitsschritt zwei- bis dreimal
kurz hochdrehen (jeweils weniger als eine Sekun-
de), danach die Synchronisation erneut kontrollie-
ren.

Vergaser-Synchronuhr:
90890-03094

Drehzahlmesser:
90890-03113

Leerlaufdrehzahl:
1.000 — 1.100 U/min
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b. Auf die gleiche Weise durch Drehen der Syn-
chronschraube (2) Vergaser Nr. 4 an Vergaser
Nr. 3 angleichen, bis die Werte der beiden An-
zeigen identisch sind.

c. AbschlieRend durch Drehen der Synchron-
schraube (3) die Vergaser Nr. 2 und Nr. 3 syn-
chron einstellen, bis beide Anzeigen gleich sind.

Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl:
31,3 kPa (235 mmHg)

HINWEIS:

Die Differenz zwischen beiden Vergasern sollte
1,33 kPa (10 mmHg) nicht Uberschreiten.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAALAALAADL

7. Kontrollieren:
e Leerlaufdrehzahl
UnvorschriftsmaRig — Einstellen
8. Den Motor ausschalten und die MeRgerate
entfernen.
9. Einstellen:
e Gaszugspiel
Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTELLEN".

Gaszugspiel (am Gasdrehgriff):
3 ~5mm

10. Montieren:
e Kraftstofftank
e Sitzbank
e Seitenverkleidung
Siehe “SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG
UND KRAFTSTOFFTANK”,

EAS00054

LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN

HINWEIS:

Vor dem Einstellen der Leerlaufdrehzahl sollten
die Vergaser vorschriftsmafig synchronisiert und
der Luftfilter gereinigt sein; der Motor sollte Uber
ausreichend Kompression verfiigen.

1. Den Motor anlassen und einige Minuten warm-
laufen lassen.
2. Anschlie3en:
« Drehzahlmesser (1)
(an das zundkabel von Zylinder Nr. 1)
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QL Drehzahlmesser
& 90890-03113
3. Messen:

e Leerlaufdrehzahl
Unvorschriftsmaiig — Einstellen.

m Leerlaufdrehzahl
1.000 — 1.100 U/min
4. Anschliel3en:
e Drehzahlmesser
VVVV VVVV VVVVVVVV V7V VVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Die Leerlaufgemisch-Regulierschraube (1)
leicht bis zum Anschlag eindrehen.
b. Die Leerlaufgemisch-Regulierschraube um

die angegebene Anzahl von Umdrehungen
wieder herausdrehen.

QL Winkelschraubendreher (2)
& 90890-03158

Leerlaufgemisch-Regulierschraube:
1 - 1/2 Umdrehungen heraus

c. Die Leerlaufeinstellschraube (1) in Richtung
@ oder (b) drehen bis die vorgeschriebene
Leerlaufdrehzahl erzielt wird.

Richtung (@) | Drehzahl hther
Richtung (b) | Drehzahl niedriger

AAAAAAAAAAAAAANAAANAANAANAANAANAANAAAAAAND
5. Einstellen:
e Gaszugspiel
Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTELLEN"

Gaszugspiel (am Gasdrehgriff)
3 ~5mm

EAS00055

GASZUGSPIEL EINSTELLEN

HINWEIS:
Vor dem Einstellen des Gaszugspiels den Motor
auf vorschriftsméaRige Leerlaufdrehzahl und kor-
rekte Vergasersynchronisation prtfen.

1. Kontrollieren:
* Gaszugspiel @
UnvorschriftsmaRig — Einstellen.

Gaszugspiel (am Gasdrehgriff)
3 ~5mm
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2. Demontieren:
e Sitzbank
e Kraftstofftank
Siehe “SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG
UND KRAFTSTOFFTANK”.
3. Einstellen:
e Gaszugspiel
VVVV V VVVVVVV VY7 Y79vVVVVVVVVVYVYYVYYVYY

HINWEIS:
Beim Hochdrehen wird der Gaszug (1) gezogen.

Vergaserseitig

a. Sicherungsmuttern 2) (3) am Gaszug lockern.

b. Einstellmutter (4 in Richtung @ oder (b) dre-
hen, bis der Gaszug straff ist.

c. Sicherungsmutter (5) am Gaszug lockern.

d. Einstellmutter (6) in Richtung @ oder (b) dre-
hen, bis das vorgeschriebene Gaszugspiel er-
reicht ist.

Richtung (@) | Gaszugspiel gréi3er

Richtung (b) | Gaszugspiel kleiner

e. Die Sicherungsmuttern festziehen.

HINWEIS:
Falls sich das Seilzugspiel nicht an der Vergaser-
seite einstellen l1aft, die Einstellung lenkerseitig
am Gasdrehgriff vornehmen.

Lenkerseitig

a. Die Sicherungsmutter lockern (7).

b. Einstellmutter (8 in Richtung @ oder (b) dre-
hen, bis das vorgeschriebene Gaszugspiel er-
reicht ist.

Richtung (a) | Gaszugspiel grél3er

Richtung (b) | Gaszugspiel kleiner

c. Sicherungsmutter festziehen.

A WARNUNG

Nach dem Einstellen den Lenker bei laufen-
dem Motor beidseitig bis zum Anschlag dre-
hen. Dabei darf sich die Leerlaufdrehzahl nicht
verandern.

AAAAAAAAAAAAAAAAAALNAAAAALAALAALAAALAADL

4. Montieren:
e Kraftstofftank
e Sitzbank
Siehe SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG
UND KRAFTSTOFFTANK?”,
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EAS00059
ZUNDKERZEN KONTROLLIEREN
Die folgenden Arbeitsschritte gelten fur alle Zind-
kerzen.
1. Abziehen:
e Zindkerzenstecker
2. Demontieren:
e Zliindkerzen

ACHTUNG:

Vor dem Herausschrauben der Zindkerzen
den Bereich der Kerzenbohrungen mit Prel3-
luft saubern, damit kein Schmutz in den

Brennraum gelangen kann.

3. Kontrollieren:
e Zundkerzentyp
Falsch —+ Wechseln.

Standardzindkerze (Hersteller)
DPR8EA-9 (NGK)
X24EPR-U9 (DENSO)

4. Kontrollieren:
* Elektrode @)

377-000

Schaden/Verschleild — Zindkerze ersetzen.
e Isolator (2)
Abnormale Farbung — Zindkerze ersetzen.
Die normale Farbung reicht von Mittel- bis Hell-
braun.
5. Reinigen:
e Zundkerze
(mit Zindkerzenreiniger oder Drahtbirste)
6. Messen:
* Elektrodenabstand (@)
(Fuhlerlehre verwenden)
UnvorschriftsmafRlig — Korrigieren.

Elektrodenabstand:
0,8 ~ 0,9 mm

7. Montieren:
e Ziindkerze

Zundkerze:

\%% 18 Nm (1,8 mekg)

HINWEIS:

Vor dem Einschrauben der Ziindkerze Kerzenkor-
per und Dichtflache saubern.

8. Anschlie3en:

e ZUindkerzenstecker

EAS00063

ZUNDZEITPUNKT KONTROLLIEREN
HINWEIS:

Vor der Kontrolle des Ziindzeitpunkts alle elektri-
schen Verbindungen der Ziindanlage kontrollie-
ren. Die Anschlisse missen fest und frei von Kor-
rosion sein.

1. Demontieren:
« Impulsgeberrotordeckel (1)

3-13
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2. Anschliel3en:
« Stroboskoplampe (D)
« Drehzahlmesser (2)
(an das zundkabel von Zylinder Nr. 1)

QL Stroboskoplampe:
4 90890-03141

Drehzahlmesser:
90890-03113

3. Kontrollieren:
e Zlindzeitpunkt

VVVVVV VVVVVVVVVV V7V VVVVVVVVYYVYYY

a. Motor anlassen, einige Minuten warmlaufen
lassen und dann mit der vorgeschriebenen
Drehzahl drehen lassen.

m Leerlaufdrehzahl:

1.000 ~ 1.100 U/min
b. Kontrollieren, ob die Markierung am Impulsge-
berrotor (b) mit Markierung (@ an der Impuls-
aufnahmespule fluchtet.
Falscher Ziindbereich —+ Ziindanlage kontrol-
lieren.

HINWEIS:
Der Ziindzeitpunkt kann nicht eingestellt werden.

4. Abnehmen:
e Drehzahlmesser
e Stroboskoplampe
5. Montieren:
e Impulsgeberrotordeckel

\ Schraube des Impulsgeberrotor-
J% deckels

7 Nm (0,7 mekg)

LOCTITE"

EAS00065

KOMPRESSIONSDRUCK MESSEN

Die folgenden Arbeitsschritte gelten fur alle Zylin-
der.
HINWEIS:

Ein zu geringer Kompressionsdruck fihrt zu
Leistungsverlust.

1. Kontrollieren:
* Ventilspiel
UnvorschriftsmaRig — Einstellen.
Siehe unter “VENTILSPIEL EINSTELLEN".
2. Den Motor anlassen, einige Minuten warmlau-
fen lassen und wieder abstellen.
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3. Abziehen:

e Zindkerzenstecker
4. Demontieren:

e ZUndkerze

ACHTUNG:

Vor dem Herausschrauben der Zindkerzen
den Bereich der Kerzenbohrungen mit Druck-
luft sdubern, damit kein Schmutz in den
Brennraum gelangen kann.

5. Anschliel3en:
 Kompressionspriifer (1)
* Adapter (2)

(| Kompressionsprifer
74 90890-03081

Adapter
90890-04082

6. Messen:

» Kompressionsdruck
Hochstdruck Uberschritten —  Zylinderkopf,
Ventilteller und Kolbenboden auf Olkohle-
ablagerungen untersuchen.
Mindestdruck unterschritten — Einige Tropfen
Olin den betreffenden Zylinder traufeln und die
Messung wiederholen.

» Siehe nachfolgende Tabelle.

Kompressionsdruck
(nach Olzugabe in den Zylinder)

MelRwert Diagnose
Hoher als Kolben verschlissen oder
ohne Ol beschadigt — Instand setzen.

Kolbenring(e), Ventile,
Zylinderkopfdichtung oder
Kolben eventuell schadhaft
— Instand setzen.
Kompressionsdruck

(auf Meeresspiegel)

Kompressionsdruck (auf Meeres-
spiegel):

Normaldruck :
1.050 kPa (10,5 kg/cm 2,
10,5 bar)/400 U/min.
Mindestdruck:
900 kPa (9,0 kg/cm 2,
9,0 bar)/400 U/min.
Maximaldruck :
1.200 kPa (12,0 kg/cm 2,
12,0 bar)/400 U/min.

Wie ohne Ol
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VVVVV VVVVVVVV VYV VVVVVVVVVVYYVYYVYYY
a. Zundung einschalten.

b. Beivollstandig gedffneten Drosselklappen den
Motor mit dem Starter drehen, bis sich die An-
zeige des Kompressionspriifers stabilisiert.

A WARNUNG

Vor der Betéatigung des Starters alle Ztindka-
bel an Masse legen, um Zindfunken zu ver-
meiden.

HINWEIS:

Der Druckunterschied zwischen den Zylindern
sollte 100 kPa, 1kg/cm? (1 bar) nicht Uiberschrei-
ten.

AAAAAAAAAAAALAALAALAAALAALMAALMAALMAALAALAALAAALDD

7. Montieren;
e Zindkerzen

Zundkerze:

\%% 18 Nm (1,8 mekg)

8. Anschlief3en:
e Ziindkerzenstecker

EAS00069

MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS:

e Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.

eBei der Olstandskontrolle muR das Motorrad
aufrecht stehen.

2. Den Motor einige Minuten im Leerlauf drehen
lassen.

3. Kontrollieren:

« Olstand

Der Olstand sollte sich zwischen Minimal- und
Maximal-Markierung @ und (b) befinden.
Olstand unter der Minimal-Markierung — Ol
der empfohlenen Sorte bis zum vorschrifts-
mafigen Stand auffillen.

Temperatur c -
20 -10 0 10 20 30 40 ‘ﬂ) Empfohlene Olsorte
T A Aus der Tabelle je nach
! } T 10W/30 | } ! | AuBRentemperatur Motorél
R A T R T R T geeigneter Viskositat auswahlen.
i i i i1°W/‘i'° i i i API|-Klasse
! | T 200 : | SE oder hoher
Lol N ACEA-Klasse
| ; ; ; | 20W/50 | ; G4 oder G5
11750703
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ACHTUNG:

e Das Motordl dient auch zur Schmierung der
Kupplung. Um Kupplungsschlupf zu vermei-
den, dem Motordl keine Additive beifligen
und weder Ol mit einer Dieselspezifikation
CD (@) oder héherwertig noch Ole der Spezifi-
kation “ENERGY CONSERVING II” (b) oder
hoherwertig verwenden.

e Darauf achten, daR keine Fremdkdérper in das
Kurbelgehause gelangen.

4. Den Motor anlassen, einige Minuten warmlau-
fen lassen und wieder abstellen.
5. Den Olstand erneut kontrollieren.

HINWEIS:

Vor der Olstandskontrolle einige Minuten warten,
bis sich das Ol in der Olwanne gesetzt hat.

EAS00075
MOTOROL WECHSELN
1. Den Motor anlassen, einige Minuten warmlau-
fen lassen und wieder abstellen.
2. Einen Auffangbehalter unter die Motordl-Ab-
laRschraube stellen.
3. Demontieren:
» Motorol-Einfulldeckel
* Motorél-AblaRschraube (1)
4. Ablassen:
e Motorol
(vollstandig aus dem Kurbelgeh&use ablas-
sen) )
5. Soll auch der Offilter ausgewechselt werden,
folgende Arbeiten durchflihren.
VVVVVV V VVVV V VVV VYV VYV VVVVVYYVYVYYY
a. Den Offiltergehausedeckel (1) und den Filter-
einsatz (2) demontieren.
b. Den O-Ring 3 kontrollieren und bei RiRbil-
dung oder Beschadigung erneuern.
c. Einen neuen Filtereinsatz und den Olfilterge-
hausedeckel montieren.

Olfiltergehausedeckel

\J% 15 Nm (1,5 mekg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAALNAAAAAALAAALAALAADL

6. Kontrollieren:
e Dichtung der Motor6l-Abla3schraube
Schadhaft —+ Erneuern.
7. Montieren:
¢ Motorol-Ablaf3schraube

Motorol-AblaRschraube

\%% 43 Nm (4,3 mekqg)

8. Fullen:
e Kurbelgehause
(mitder vorgeschriebenen Menge der empfoh-
lenen Olsorte)
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‘ﬂ) Fillmenge
Gesamtmenge
42L
Olmenge ohne Filterwechsel
3L
Olmenge mit Filterwechsel

3,35L

9. Montieren:
* Motor6l-Einfllldeckel
10. Den Motor anlassen, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
11. Kontrollieren:
* Motor
(auf Ollecks)
12. Kontrollieren:
« Olstand
Siehe unter “MOTOROLSTAND KONTROL-
LIEREN”

EAS00077

MOTOROLDRUCK MESSEN

1. Kontrollieren:

« Olstand

Zu niedrig — Ol der empfohlenen Sorte bis
zum vorschriftsmaRigen Stand aufftllen.

2. Den Motor anlassen, einige Minuten warmlau-
fen lassen und wieder abstellen.

ACHTUNG:

Der Oldruck muR bei betriebswarmem Motor
gemessen werden. Bei kaltem Motor sind die
Viskositat und folglich auch der gemessene
Oldruck hoher.

3. Demontieren:
e Schraube des Hauptdlkanals

A WARNUNG

Motor, Schalldampfer und Motorél sind sehr
heif3.

4. Montieren:
« Oldruckmanometer (1)
« Oldruck-MeRadapter B (2)

QL Oldruckmanometer
V4 90890-03153
Oldruck-MeRadapter B

90890-03124

5. Messen:
« Oldruck
(unter folgenden Umstanden)



OLDRUCK KONTROLLIEREN/ [ CHK [ g0
KUPPLUNGSHEBEL EINSTELLEN | "ADJ q

Motoroldruck:
80 kPa (0,8 kg/cm 2, 0,8 bar)

bei Motordrehzabhl:
Ca. 1000 U/min

bei Oltemperatur:
70 ~ 80 °C

Unvorschriftsmafig — Einstellen.

Oldruck Mogliche Ursache
Olpumpe defekt
7u gerin Olfilter verstopft
genng Olkanal undicht
Dichtung beschadigt
Olkanal undicht
Zu hoch Olffilter defekt
Olviskositat zu hoch
6. Montieren:

e Schraube des Hauptdlkanals

\J Schraube des Hauptdlkanals
D

12 Nm (1,2 mekg)

EAS00082

KUPPLUNGSHEBEL EINSTELLEN
1. Einstellen:
e Kupplungshebelposition
(Abstand (@ zwischen Lenkergriff und Kupp-
lungshebel)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Den Kupplungshebel nach vorn driicken und

das Einstellrad (D) drehen, bis sich der Kupp-

lungshebel in der gewtinschten Position befin-

det.
HINWEIS:
Sicherstellen, daf3 die Ziffern des Einstellrads auf

die Pfeilmarkierung 2 der Kupplungshebelhalte-
rung ausgerichtet ist.

Position #1 (b) | Abstand (@)am grofRten
Position #4 (C©) | Abstand (@am kleinsten

A WARNUNG

Nach dem Einstellen der Kupplungshebelpo-
sition sicherstellen, dal3 der Stift der Kupp-
lungshebelhalterung fest in der Bohrung des
Einstellrades sitzt.

AAAAAAAAAAALAALAALAALAAALAALMAALMAALAMALAALAALAALAAALDD
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EAS00083

KUPPLUNGSFLUSSIGKEITSSTAND KON-
TROLLIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.

2. Kontrollieren:
e Kupplungsflissigkeitsstand
Unter der Mindestgrenze (@) — Kupplungsfliis-
sigkeit der empfohlenen Spezifikation bis zum
vorgeschriebenen Stand nachfiillen.

‘ﬂ) Empfohlene Kupplungsflissigkeit
Bremsflussigkeit DOT 4

A WARNUNG

e Nur Kupplungsflissigkeit der empfohlenen
Spezifikation verwenden. Andere Produkte
kénnen die Gummidichtungen angreifen und
so zu Undichtigkeiten und verminderter Kupp-
lungsleistung fuhren.

* Nur Kupplungsflussigkeit der gleichen Sorte
nachfillen. Die Mischung unterschiedlicher
Sorten kann zu chemischen Reaktionen fuh-
ren, die die Funktion der Kupplung beein-
trachtigen.

*Beim Nachfullen darauf achten, daf’ kein
Wasser in den Vorratsbehalter gelangt. Was-
ser setzt den Siedepunkt der Fliissigkeit her-
ab und kann zu Dampfblasenbildung und
Ausfall der Kupplung fihren.

ACHTUNG:

Kupplungsflissigkeit greift Lack und Kunst-
stoff an. Verschiittete Flissigkeit daher sofort
abwischen.

HINWEIS:

Fur eine korrekte Kontrolle des Kupplungsfliissig-
keitsstands mul3 der Vorratsbehalter waagerecht
stehen.

EAS00084

HYDRAULISCHES KUPPLUNGSSYSTEM ENT-
LUFTEN

A WARNUNG

Die Kupplung muf3 entluftet werden, wenn:

e die Kupplung zerlegt wurde,

e ein Kupplungszug gelost oder erneuert wur-
de,

e der Kupplungsflussigkeitsstand sehr niedrig
ist,

e die Kupplung nicht einwandfrei funktioniert.
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Q
HINWEIS:

e Darauf achten, daf? keine Kupplungsflussigkeit
verschittet wird und der Vorratsbehélter des Ge-
berzylinders nicht Uberlauft.

» Beim Entluften darauf achten, dald sich stets ge-
nug Kupplungsflissigkeit im Vorratsbehélter be-
findet, bevor der Kupplungshebel betatigt wird.
Andernfalls kann Luft in das hydraulische Kup-
plungssystem gelangen, was die Entliftungs-
prozedur verlangern wirde.

e Kann das Kupplungssystem nicht zufriedenstel-
lend entliftet werden, sollte die Kupplungsfliis-
sigkeit einige Stunden ruhen. Die Entluftung
dann wiederholen, wenn die winzigen Luftbla-
sen verschwunden sind.

1. Entluften:

e Hydraulisches Kupplungssystem

VVVVVV VVVVV VVVV VVVVYVVVVVVVYVYVYYY

a Vorratsbehéalter mit der empfohlenen Brems-
flissigkeit bis zum vorgeschriebenen Fliissig-
keitsstand fullen.

b. Membran in den Vorratsbehalter des Kupp-
lungsgeberzylinders einsetzen.

c. Durchsichtigen Kunststoffschlauch (1) fest auf
die Entliftungsschraube (2) aufstecken.

d. Freies Schlauchende in Auffangbehalter fihren.

e. Kupplungshebel mehrmals langsam betatigen.

f. Kupplungshebel vollstandig driicken und fest-
halten.

g. Entliftungsschraube lockern.

Dadurch kann der Kupplungshebel bis zum
Anschlag bewegt werden.

h. Entliftungsschraube festziehen, danach den
Kupplungshebel loslassen.

i. Schritte (e) bis (h) solange wiederholen, bisim
Kunststoffschlauch keine Luftblasen mehr
sichtbar sind.

j- Entliftungsschraube vorschriftsméaRig festzie-
hen.

\%%

k. Vorratsbehalter vorschriftsmaRig auffullen.
Siehe unter “KUPPLUNGSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN?".

A WARNUNG

Nach dem Entluften des hydraulischen Kupp-
lungssystems die Kupplung auf einwandfreie
Funktion prifen.

Entliftungsschraube:
6 Nm (0,6 mekg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAAALAAALAAD
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EAS00087
LUFTFILTER REINIGEN
1. Abnehmen:
e Seitenverkleidung (rechts)
Siehe “SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG
UND KRAFTSTOFFTANK?”.
« Luftfiltergeh&usedeckel (1)
2. Ausbauen:
« Luftfiltereinsatz (2)

3. Reinigen:
« Luftfiltereinsatz (1)
Staub von der Oberflache des Filtereinsatzes
mit Druckluft entfernen.

4. Kontrollieren:
e Luftfiltereinsatz
Beschadigung —+ Erneuern.
5. Montieren:
e Luftfiltereinsatz
e Luftfiltergeh&ausedeckel
(mit Dichtung)

ACHTUNG:

Den Motor nie bei ausgebautem Luftfilter star-
ten, da die ungefilterte Ansaugluft zu erh6h-
tem Verschlei® und Motorschaden fuhren
kann. Der schadliche Einflul3 auf die Vergaser-
einstellung bewirkt aulerdem Leistungsver-
luste und eine mogliche Uberhitzung des Mo-
tors.

HINWEIS:

Der Filtereinsatz muf3 richtig im Filtergehduse
sitzen.

6. Montieren:
e Seitenverkleidung (rechts)
Siehe “SITZBANK, SEITENVERKLEIDUNG
UND KRAFTSTOFFTANK”.
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EAS00095
VERGASERANSCHLUSSE UND SAUGROHRE
KONTROLLIEREN
Der folgende Arbeitsablauf gilt fur alle Vergaser-
anschlisse und Saugrohre.
1. Demontieren:
* Sitzbank
« Seitenverkleidung
» Kraftstofftank
Siehe Seite “SITZBANK, SEITENVERKLEI-
DUNG UND KRAFTSTOFFTANK”.

)

IS

\ \

)

2. Kontrollieren:
— « VergaseranschluB (D)
. i « Saugrohr 2)
T RiBbildung/Beschadigung — Erneuern.
Siehe unter “VERGASER” in Kapitel 6.
@ 3. Montieren:
— 7 * Kraftstofftank
~ | « Seitenverkleidung
* Sitzbank
Siehe Seite “SITZBANK, SEITENVERKLEI-

DUNG UND KRAFTSTOFFTANK”.

EAS00096
KRAFTSTOFFSCHLAUCHE UND UNTER-
DRUCKSCHLAUCHE KONTROLLIEREN
Der folgende Arbeitsablauf gilt fur alle Kraftstoff-
und Unterdruckschlauche.
1. Demontieren:
e Sitzbank
e Kraftstofftank
Siehe Seite “SITZBANK, SEITENVERKLEI-
DUNG UND KRAFTSTOFFTANK".

2. Kontrollieren:
« Unterdruckschlauch @)
« Kraftstoffschlauch (2)
Ribildung/Beschadigung — Erneuern.
Locker — Fest anschliel3en.

3. Montieren:
e Kraftstofftank
e Seitenverkleidung
e Sitzbank
Siehe “SITZBANK, KRAFTSTOFFTANK UND
SEITENVERKLEIDUNG".
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EAS00098

KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGS-
SCHLAUCH KONTROLLIEREN

EAS00100
1. Kontrollieren:
« Kurbelgehause-Entliftungsschlauch (1)
RiRbildung/Beschadigung — Erneuern.
Schlauchverbindung lose — Befestigen.

ACHTUNG:

Darauf achten, dalR der Entliftungsschlauch
korrekt verlegt ist.

EAS00099
ABGASANLAGE KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf bezieht sich auf alle Ab-
gasrohre und Dichtungen.
1. Kontrollieren:
* Abgaskriimmer (1)
« Schalldampfer (2)
RiBbildung/Beschadigung — Erneuern.
« Dichtungen 3), @, ®
Abgas-Undichtigkeit —+ Erneuern.
2. Kontrollieren:
e Anzugsmomente

\ Mutter, Abgaskrimmer (&)
J% 25 Nm (2,5 mekg)
Anschluf3schraube zwischen
Abgaskrimmer und Abgasbrik-
ke @
20 Nm (2,0 mekg)
Schalldampfer-Halterungsschraube
20 Nm (2,0 mekg)
Abgasbriicken-Halteschraube (9
25 Nm (2,5 mekg)
Anschluf3schraube zwischen
Abgasbriicke und Schalldampfer
20 Nm (2,0 mekg)
Schalldampfer und Stehbolzen @)
20 Nm (2,0 mekg)
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EAS00107

\ u , FAHRWERK

VORDERRADBREMSE EINSTELLEN
1. Einstellen:
* Handbremshebelposition
(Abstand (@) zwischen Gasdrehgriff und Hand-
@ @® Tos bremshebel)

N 04/ VVVVVV VVVVVVVVV V7V VVVVVVVVYVYYVYYY
0 c a. Handbremshebel nach vorn driicken und Ein-
R b stellrad (D) drehen, bis die gewiinschte Einstel-

lung erreicht ist.

HINWEIS:
Die Einstellmarkierung auf dem Einstellrad unbe-
dingt auf die Pfeil-Markierung (2) an der Bremshe-
belhalterung ausrichten.

Einstellung #1 (b)| Abstand (@am gréRten
Einstellung #4 (©)| Abstand @am Kleinsten

A WARNUNG

Nach Einstellung der Handbremshebelposition
sicherstellen, dal® der Stift des Hebelhalters
richtig in der Bohrung des Einstellrads sitzt.

AAAAAAAAAAAAAAAAAALNAAAAALAALAALAALAALAAAL

EAS00110
HINTERRADBREMSE EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
e FuRbremshebelposition
(Abstand (@) zwischen Oberkante der Fahrer-
FuRBraste und Oberkante des Ful3bremshe-
bels)

UnvorschriftsmalRig — Einstellen.

FuRbremshebelposition (unterhalb
der FuRrastenauflage)

45,0 mm

2. Einstellen:
e FuRbremshebelposition

VVVV V VV VVVV V7V V77799 7 7979799 9YYY
a. Sicherungsmutter (1) lockern.

b. Einstellschraube (2) in Richtung @ oder (©)

drehen, bis die vorgeschriebene Ful3Bbremshe-
belposition erzielt wird.

Richtung (@)
FuRbremshebel hoher.

Richtung (b)
FuRRbremshebel tiefer.

A WARNUNG

Nach dem Einstellen sicherstellen, daf die Ein-

stellschraube (2) in der Offnung (3) sichtbar ist.
3-25
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EAS00110
c. Sicherungsmutter (1) mit dem vorschriftsmaRi-
gen Anzugsmoment festziehen.

\ Sicherungsmutter
A

18 Nm (1,8 mekg)

A WARNUNG

Ein schwammiges Geflihl bei der Betatigung
des FuBbremshebels laRt darauf schlieRen,
dal sich Luft in der Bremsanlage befindet. In
diesem Fall muf3 die Bremse entliftet werden,
bevor das Motorrad wieder in Betrieb genom-
men wird. Eingeschlossene Luftin der Brems-
anlage vermindert die Bremsleistung und
kann zu schweren Unféllen fiihren. Daher die
Bremsanlage kontrollieren und ggf. entltften.

ACHTUNG:

Sicherstellen, dal die Bremse nach dem Ein-
stellen nicht schleift.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAANAAAAALAAALAALAALAADL

3. Einstellen:
e Hinterrad — Bremslichtschalter
Siehe unter “HINTERRAD-BREMSLICHT-
SCHALTER EINSTELLEN",

EAS00115

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS:
e Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-

stander stellen.
» Das Motorrad mul} vollstandig senkrecht stehen.

2. Kontrollieren:
e Bremsflussigkeitsstand
Unter der Minimalstand-Markierung @ — Mit
empfohlener Bremsfliissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand aufflllen.

‘ﬂ) Empfohlene Bremsflissigkeit:

DOT 4

Vorderradbremse
Hinterradbremse

A WARNUNG

* Nur Bremsflussigkeit der empfohlenen Spe-
zifikation verwenden. Andere Produkte kon-
nen die Gummidichtungen angreifen und so
zu Undichtigkeiten und verminderter Brems-
leistung fuhren.

e Nur Bremsflissigkeit der gleichen Sorte
nachfillen. Die Mischung unterschiedlicher
Sorten kann zu chemischen Reaktionen fiih-
ren, die die Bremsleistung vermindern.
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* Beim Nachfillen darauf achten, daf? kein Was-
ser in den Vorratsbehdlter gelangt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflissigkeit
herab und kann infolge von Dampfblasenbil-
dung zum Blockieren der Bremse fuihren.

ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunststoff
an. Verschittete Bremsflussigkeit daher so-
fort abwischen.

HINWEIS:

Fur eine korrekte Kontrolle des Bremsfliissig-
keitsstands muf3 der Vorratsbehélter waagerecht
stehen.

BREMSBELAGE KONTROLLIEREN
Der folgende Arbeitsablauf bezieht sich auf alle
Bremsbelage.
1. Bremshebel betatigen.
2. Kontrollieren:
 Vorderrad-Bremsbelage
e Hinterrad-Bremsbelage
Die Bremsbelage erreichen fast die Ver-
schleiRgrenze — die Bremsbeldge komplett
erneuern.
Siehe unter “VORDERRAD-BREMSBELAGE
WECHSELN” bzw. “HINTERRAD-BREMSBE-
LAGE WECHSELN" in KAPITEL 6.
Vorderradbremse
Hinterradbremse
EAS00128
HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER  EIN-
STELLEN

HINWEIS:

Der Bremslichtschalter wird Giber den FulRbrems-
hebel betatigt.

Die Einstellung ist korrekt, wenn das Bremslicht
unmittelbar vor Einsetzen der Bremswirkung auf-
leuchtet.

1. Kontrollieren:
e Einschaltpunkt des Bremslichts
Falsch — Einstellen.
2. Einstellen:

e Einschaltpunkt des Bremslichts
VVVVVVVVVVVVVVV VYV VVVVVVVVYYVYYY
a. Bremslicht-Schaltergehduse (1) festhalten.

Einstellmutter (2) in Richtung (@) oder (b) dre-
hen, bis der richtige Einschaltpunkt erreichtist.

Richtung (@
Richtung (p)

Einschaltpunkt friher

Einschaltpunkt spater

AAAAAAAAAAAALAALAALAAALAALMAALMAALMAALAALAALAAALDD
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EAS00134

HYDRAULISCHE BREMSANLAGE ENTLUFTEN

A WARNUNG

Die Bremsanlage muf3 entluftet werden, wenn:

e die Bremsanlage zerlegt wurde,

eein Bremsschlauch geldst oder erneuert
wurde,

e der Bremsflussigkeitsstand sehr niedrig ist,

» die Bremse nicht einwandfrei funktioniert.

HINWEIS:

e Darauf achten, daf3 keine Bremsflissigkeit ver-
schittet wird und der Hauptbremszylinder-Vor-
ratsbehélter nicht Gberlauft.

* Beim Entluften darauf achten, dald sich stets ge-
nug Bremsflissigkeit im Vorratsbehalter befin-
det, bevor der Bremshebel betatigt wird. Andern-
falls kann Luft in die hydraulische Bremsanlage
gelangen, was die Entliftungsprozedur verlan-
gern wirde.

e Kann die Bremsanlage nicht zufriedenstellend
entluftet werden, sollte die Bremsflissigkeit eini-
ge Stunden ruhen. Die Entluftung dann wieder-
holen, wenn die winzigen Luftblasen verschwun-
den sind.

1. Entluften:
e Hydraulische Bremsanlage

VVVVVV V VVVVVVVVV VYV VVVVVYVYVYYY

a Vorratsbehalter mit der empfohlenen Brems-
flissigkeit fullen.

b. Membran einsetzen (Hauptbremszylinder-
oder Bremsfliissigkeits-Vorratsbehalter)

c. Durchsichtigen Kunststoffschlauch (1) fest auf
die Entliftungsschraube (2) aufstecken.

Vorderradbremse
Hinterradbremse

d. Freies Schlauchende in Auffangbehalter fihren.

e. Bremse mehrmals langsam betétigen.

f. Bremshebel kraftvoll betatigen und in Stellung
halten.

g. Entliftungsschraube lockern.

Das mindert den Druck und der Hand- bzw.
FuBbremshebel kann bis zum Anschlag be-
wegt werden.

h. Entliftungsschraube festziehen, danach den
Bremshebel loslassen.

i. Schritte e. bis h. solange wiederholen, bis im
Kunststoffschlauch keine Luftblasen mehr
sichtbar sind.

j- Entliftungsschraube vorschriftsmafig festzie-
hen.
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\ Entliftungsschraube:
J% 6 Nm (0,6 mekg)

k. Vorratsbehdlter vorschriftsmaRig auffillen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN".

A WARNUNG

Nach dem Entliften der hydraulischen Brems-
anlage die Bremse auf einwandfreie Funktion
prufen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAALAAD

EAS00136

SCHALTHEBEL EINSTELLEN

1. Kontrollieren:

» Schalthebelposition

Das Ende (1) des Schalthebels muR sich tiber
der Schaltstange befinden. (Der Winkel (@)
sollte hochstens 90° betragen.)
UnvorschriftsmalRlig — Einstellen.

2. Einstellen:

e Schalthebelstellung
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Beide Sicherungsmuttern 2) lockern.

b. Die Schaltstange (3) drehen, bis die korrekte
Schalthebelstellung @) oder (b) erreicht ist.

Richtung (@) | Schalthebel hoher
Richtung (p) | Schalthebel niedriger

e Beide Sicherungsmuttern festziehen.

EAS00140

ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG EINSTELLEN

HINWEIS:

Der Kettendurchhang muf3 an der straffsten Stelle
der Kette geprift werden.

ACHTUNG:

Eine zu straff gespannte Kette verursacht er-
hohten Verschlei3 von Motor und anderen
wichtigen Teilen. Eine zu locker gespannte
Kette kann hingegen abspringen und die
Schwinge beschadigen oder einen Unfall ver-
ursachen. Daher darauf achten, dal sich der
Kettendurchhang im Sollbereich befindet.
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1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Montagestan-
der stellen, damit das Hinterrad vom Boden abhebt.

2. Das Hinterrad mehrmals drehen, um den
straffsten Punkt der Kette zu ermitteln.
3. Kontrollieren:
« Antriebsketten-Durchhang (@)
UnvorschriftsmalRig — Einstellen.

Antriebsketten-Durchhang
20 ~ 30 mm

4. Einstellen:
* Antriebsketten-Durchhang

VYV VVVV VVVVVVV V7V VVVVVVVVVVVYYVYYY

a. Die Sicherungsmutter losen.

b. Achsmutter D lockern.

c. Beide Einstellschrauben (2) lockern.

d. Die Kettenspanner (3) in Richtung @ oder (o)
drehen, bis der vorgeschriebene Antriebsket-
ten-Durchhang erreicht ist.

Richtung (@) | Kette straffen
Richtung (p) | Kette lockern

HINWEIS:
Beide Kettenspanner jeweils auf den gleichen
Skalenwert einstellen, damit sich die Radausrich-
tung nicht verstellt.

f. Beide Einstellschrauben nach Vorschrift fest-
ziehen.

16 Nm (1,6 mekg)

\ Einstellschraube
A

g. Achsmutter nach Vorschrift festziehen.

Achsmutter

J% 150 Nm (15,0 mekg)
A WARNUNG

Immer einen neuen Splint verwenden.
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ACHTUNG:

Die Achsmutter nach vorschriftsmaiigem
Festziehen nicht wieder lockern. Wenn die Nut
der Achsmutter nicht mit der Splintbohrung
ausgerichtet ist, die Mutter anziehen bis sie
die Bohrung freigibt.

i. Die Zugankerschraube vorschriftsmaRlig an-
ziehen.

23 Nm (2,3 mekg)

\ Zugankerschraube
A

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAALAAAAADL

EAS00142

ANTRIEBSKETTE SCHMIEREN

Die Kette besteht aus vielen Teilen, die stéandig
miteinander in Bewegung sind. Eine unsachge-
maf behandelte Kette ist schnell verschlissen.
Regelmalige Wartung ist daher unerla3lich —
ganz besonders, wenn das Motorrad oft unter
staubigen Bedingungen gefahren wird. Die Kette
ist mit O-Ringen (1) zwischen den Kettenlaschen
ausgestattet. Reinigung mit einem Dampfstrahler,
mit Hochdruckreinigern oder einem ungeeigneten
Losungsmittel kann die O-Ringe angreifen. Harte
Birsten kénnen die O-Ringe ebenso beschadi-
gen. Zur Reinigung der Kette daher ausschliel3-
lich Petroleum verwenden. Die Kette muf3 an-
schlieRen trockengerieben und griandlich mit
Motorol oder einem fur O-Ring-Ketten geeigneten
Schmiermittel geschmiert werden. Andere
Schmiermittel sind nicht zu verwenden, da sie
maoglicherweise Losungsmittel enthalten, die die
O-Ringe beschadigen kénnen.

‘ﬂ) Empfohlenes Schmiermittel:
Motorol oder O-Ring-

Kettenspray
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LENKKOPF KONTROLLIEREN UND EINSTEL-
LEN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad so aufbocken, daf} das Vorderrad
vom Boden abhebt.

2. Kontrollieren:
« Lenkkopflager
Die Gleitrohre am unteren Ende umfassen und
die Teleskopgabel vor und zurtick bewegen.
Spiel oder Schwergéangigkeit — Lenkkopf ein-
stellen.
3. Demontieren:
e Sitzbank
e Kraftstofftank
Siehe unter “SITZBANK, SEITENVERKLEI-
DUNG UND KRAFTSTOFFTANK”.
4. Demontieren:

nl””h

”I l_,—H _m”’:l" i « Scheinwerfer
‘a%r & ‘ -~ 5.- 25&?:$§:fe£r:gehause®
(N (B )
lig==)y -
) (in== [
6. Losen:

 Tachometerwelle (D)
7. Demontieren:
« Instrumentenkonsole (2)
« Scheinwerferhalterung 3

3-32
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8.

9.

Demontieren:

« Obere Lenkerhalterung )
e Lenker (2

Demontieren:

* Obere Gabelbriicke @

10. Einstellen:

* Lenkkopflager

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY

a.

b.

HINWEIS:

Sicherungsscheibe (1), obere Ringmutter 2)
und Gummischeibe (3) entfernen.

Untere Ringmutter 4) lockern und anschlieR-
end mit einem Hakenschliissel (5) vorschrifts-
mafig festziehen.

Den Drehmomentschliissel im rechten Winkel
zum Hakenschliissel ansetzen.

& 90890-01403

84| Hakenschliissel

%% Anzugsmoment)

Untere Ringmutter (vorlaufiges

52 Nm (5,2 mekg)

C.

Untere Ringmutter (4) ganz lockern und an-
schlieRend vorschriftsmafiig festziehen.

A WARNUNG

Nicht zu fest anziehen.

\J Untere Ringmutter (endgultiges
D

Anzugsmoment)

18 Nm (1,8 mekg)

d.

Die Gabel auf beiden Seiten bis zum Anschlag
drehen, um den Lenkkopf nochmals auf Spiel
oder Schwergéangigkeit zu Uberprifen. Bei
Schwergangigkeit die untere Gabelbriicke
ausbauen und das untere sowie das obere La-
ger kontrollieren.

Siehe unter “LENKKOPF UND LENKER” in
Kapitel 7.
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e. Gummischeibe (3) aufsetzen.

f. Obere Ringmutter (2) montieren.

g. Obere Ringmutter (2) handfest anziehen und
anschlieRend die Nuten der beiden Ringmut-
tern aufeinander ausrichten. Bei Bedarf untere
Ringmutter gegenhalten und obere Ringmut-
ter anziehen, bis die Nuten fluchten.

h. Sicherungsscheibe (1) anbringen.

HINWEIS:

Die Klauen der Sicherungsscheibe (@ miissen
ordnungsgeman in die Ringmutternuten (b) fas-
sen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAALAALAALAAAALAAD

11. Montieren:
* Obere Gabelbriicke

\ Lenkkopfmutter
J% 110 Nm (11,0 mekg)
Klemmschraube (obere
Gabelbriicke)
30 Nm (3,0 mekg)

12. Montieren:
e Lenker
13. Montieren:
e Obere Lenkerhalterung

Schraube (Lenkerhalterung)

\%% 23 Nm (2,3 mekg)

EAS00149

TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

2. Kontrollieren:
e Standrohr
Beschadigung/Kratzer — Erneuern.
« Dichtring
Undichtigkeit — Erneuern.
3. Das Motorrad aufrecht stellen und den Hand-
bremshebel betatigen.
4. Kontrollieren:
e Funktion
Gabel mehrmals tief ein- und ausfedern.
UngleichmaRig — Instand setzen.
Siehe unter “TELESKOPGABEL” in Kapitel 6.
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TELESKOPGABEL EINSTELLEN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir beide Ga-
belholme.

A WARNUNG

e Immer beide Federbeine gleich einstellen.
Ungleiche Einstellung kann schlechtes
Handling und den Verlust der Stabilitat bewir-
ken.

e Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

Federvorspannung
ACHTUNG:

« Die Einstellung &Rt sich an den Nuten able-
sen.

 Den Einstellmechanismus nie tUber die Mini-
mal- oder Maximaleinstellung hinausdrehen.

1. Einstellen:
e Federvorspannung

VVVVVV V VVV VYV 7V V7V V VY7V VYVYYVYYVYYY
a. Die Einstellschraube (@) in Richtung (@) oder (b)
drehen.

. Federvorspannung grol3er
Richtung @ (Federung harter)

. Federvorspannung kleiner
Richtung & (Federung weicher)

EAS00155

Einstellpositionen
Normal: 5
Minimum: 7 (weich)
Maximum: 1 (hart)

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAALAALAALAALAAALAAD
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EAS00161

HINTERRAD-FEDERBEIN EINSTELLEN

Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir beide Fe-
derbeine.

A WARNUNG

e Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

e Immer beide Federbeine gleich einstellen. Ei-
ne ungleiche Einstellung kann schlechtes
Handling und den Verlust der Stabilitat bewir-
ken.

Federvorspannung
ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie tber die Mini-
mal- oder Maximaleinstellung hinausdrehen.

1. Einstellen:
e Federvorspannung
HINWEIS:

Zum Einstellen den Spezialschlissel und die Ver-
langerung aus dem Bordwerkzeug benutzen.

VVVVVV V VVVVVVVV VYV VVVVVVVVVYVYYY
a. Den Federvorspannring (D) in Richtung @)
oder (p) drehen.

. Federvorspannung grol3er
Richtung @ (Federung harter)

. Federvorspannung kleiner
Richtung (& (Federung weicher)

Einstellpositionen
Normal: 1
Minimum: 1
Maximum: 3

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAALAAADL
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REIFEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir beide Rei-
fen.
1. Messen:

* Reifenluftdruck

UnvorschriftsmafRlig — Korrigieren.

A WARNUNG

e Den Reifendruck nur kontrollieren, wenn die
Reifentemperatur der Umgebungstempera-

tur entspricht.

e Reifenluftdruck und Fahrwerkeinstellung
mussen der Geschwindigkeit und dem jewei-
ligen Gesamtgewicht des Motorrads (ein-
schliel3lich Gepack, Fahrer, Sozius und Zu-
behdr) angepaldt werden.

* Das Fahren mit Uberladenem Motorrad kann
zu Reifenschaden, Unféallen und Verletzun-
gen fuhren.

DAS MOTORRAD NIEMALS UBERLADEN.

3-37

Fahrzeuggewicht
(fahrbereit, 253 kg
vollgetankt)
Maximale
Zuladung 207 kg
Reifenluftdruck, kalt | verderrad- | Hinterrad-
Reifen Reifen
i 250 kPa 250 kPa
?Lﬁiﬁuio*kg (25kg/em?, | (2,5kg/cm?,
’ 2,5 bar) 2,5 bar)
i ; 250 kPa 290 kPa
gglzg:rlls meximale | (2,5 kg/em 2, | (2.9 kg/em?,
° 2,5 bar) 2,9 bar)
Hochgeschwindig- 250 kPa 290 kPa
keitsfghrt ’ (25kg/em?, | (2,9 kg/cm?2,
2,5 bar) 2,9 bar)

*Summe aus Fahrer, Sozius, Gepack und Zube-

hor
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Das Fahren mit abgenutzten Reifen ist gefahrlich.
Wenn sich die Profiltiefe der Verschleil3grenze
stark angenéhert hat, muf3 der Reifen unver-
zuglich erneuert werden.

2. Kontrollieren:
* Reifenoberflache
Verschleil3/Beschadigung — Reifen wech-
seln.

\%%

@ Profiltiefe
(2) Reifenflanke
(@) VerschleiRanzeiger

A WARNUNG

e Niemals Schlauchlos-Reifen auf Schlauch-
Felgen aufziehen. Dies kann plotzlichen
Druckverlust zur Folge haben und zu Unfal-
len flhren.

e Darauf achten, dal3 jeweils der passende
Schlauch verwendet wird.

e Schlauch-Reifen und Schlauch stets zusam-
men erneuern.

e Um ein Einzwicken des Schlauchs zu vermei-
den, darauf achten, dal3 Reifenschulter und
Schlauch in der Felgenmitte sitzen.

eDas Flicken eines schadhaften Schlauchs
wird nicht empfohlen. Falls dies jedoch un-
vermeidlich ist, mit gréRter Vorsicht vorge-
hen und den Schlauch schnellstmdglich er-
neuern.

Mindestprofiltiefe
1,6 mm

Reifen Rad
Schlauch-Felge Nur Schlauchreifen
verwenden
Schlauchlos- Schlauch- oder
Schlauchlos-
Felge

Reifen moglich

Folgende Reifen wurden nach umfangreichen
Tests von der Yamaha Motor Co. Ltd. fir dieses
Model freigegeben. Ausschlief3lich typenglei-
che Vorder- und Hinterradreifen eines Herstel-
lers verwenden. Fir die Fahreigenschaften an-
derer Reifenkombinationen Ubernimmt
Yamaha keine Haftung.
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Vorderradreifen

Hersteller Grole Typ
MICHELIN 120/70ZR17 | MACADAM 90X
DUNLOP 120/70ZR17 D207F
BRIDGESTONE | 120/70ZR17 BT57F

Hinterradreifen

Hersteller Grole Typ
MICHELIN 180/55ZR17 | MACADAM 90X
DUNLOP 180/55ZR17 D207
BRIDGESTONE | 180/55ZR17 BT57R

A WARNUNG

Nach einem Reifenwechsel zunachst behut-
sam fahren, um den korrekten Felgensitz des
Reifens zu gewahrleisten und um ein “Gefuhl”

fur die neuen Reifen zu entwickeln. Die Nicht-
beachtung der Einfahrhinweise kann zu Unfal-
len und zu Verletzungen fuhren.

HINWEIS:

Reifen mit Laufrichtungs-Markierung ):

*Die Reifen entsprechend der angegebenen
Laufrichtung aufziehen.

« Die Markierung (2) mit dem Ventil ausrichten.

EAS00168

RADER KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf bezieht sich auf beide
Réader.
1. Kontrollieren:
e Réder
Beschadigung/Schlag — Erneuern.

A WARNUNG

An den Radern dirfen keine Reparaturen vor-
genommen werden.

HINWEIS:

Nach jedem Reifenwechsel oder Austausch der
Felge das Rad neu auswuchten.
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EAS00170

SEILZUGE KONTROLLIEREN UND SCHMIEREN
Der folgende Arbeitsablauf bezieht sich auf alle
Seilzughullen und Seilziige.

A WARNUNG

Eine beschadigte Seilzughulle kann zur Korro-
sion des Seilzugs fuhren und dessen Funktion
beeintrachtigen. Beschéadigte Seilzige und
Seilzughulle missen daher frihzeitig erneuert
werden.

1. Kontrollieren:
e Seilzughllen
Beschadigung — Erneuern.
2. Kontrollieren:
e Funktion der Bowdenzlge
Schwergangigkeit —+ Schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel:
A Motorol oder spezielles
Seilzugschmiermittel
HINWEIS:

Das Ende des Seilzugs hochhalten und einige
Tropfen Olin die Seilzughlle tropfeln bzw. ein ge-
eignetes Schmiermittel verwenden.

EAS00171

HAND- UND FUSSHEBEL SCHMIEREN
Drehpunkte der Hand- und Ful3hebel sowie deren
metallene Gleitflachen schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel:

A Motorol

EAS00172

SEITENSTANDER SCHMIEREN

Drehpunkte und metallene Gleitflichen des Sei-
tenstéanders schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel:

A Motorol

MITTELSTANDER SCHMIEREN
Drehpunkte und metallene Gleitflachen des Mit-
telstdnders schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel:

A Motorol

EAS00174

HINTERRADAUFHANGUNG SCHMIEREN
Drehpunkte und metallene Gleitflachen der Hin-
terradaufhdngung schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel:

1 Molybdéandisulfid-Lithiumfett
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EAS00178

ELEKTRISCHE ANLAGE
BATTERIE KONTROLLIEREN UND LADEN

A WARNUNG

Batterien erzeugen explosives Wasserstoff-
gas und enthalten giftige, stark &atzende
Schwefelsaure.

Daher immer folgende Sicherheitsratschlage

beachten:

e Beim Umgang mit Batterien eine Schutzbrille
tragen.

e Batterien nur in gut durchlifteten Raumen la-
den.

e Batterien von Feuer, Funken und offenen
Flammen fernhalten (z.B. von Schweil3gera-
ten und brennenden Zigaretten).

eBeim Umgang mit Batterien NICHT RAU-
CHEN.

*BATTERIEN UND BATTERIESAURE VON
KINDERN FERNHALTEN.

» Kdrperkontakt mit Batteriesaure vermeiden,
da diese schwere Veratzungen und Augen-
schaden verursachen kann.

Erste Hilfe bei Kérperkontakt:

AuRerlich

e HAUT — Mit Wasser spulen.

* AUGEN — 15 Minuten lang griindlich mit Was-
ser spulen, danach sofort einen Arzt aufsu-
chen.

Innerlich

Grol3e Mengen Wasser oder Milch trinken und

anschlieRend Milch mit Magnesium, Rihreier

oder Pflanzendl zu sich nehmen. Sofort einen

Arzt aufsuchen.

ACHTUNG:

» Die wartungsfreie Batterie ist versiegelt. Auf
keinen Fall die Dichtkappen entfernen. Dies
fuhrt zu einer Beeintrachtigung der Batterie-
leistung.

e Ladedauer, Ladespannung und Ladestrom
sind bei wartungsfreien Batterien anders als
bei herkdmmlichen Batterien. Beim Laden
die Erlauterungen im betreffendem Ab-
schnitt befolgen. Bei einer Uberladung sinkt
der Saurestand betrachtlich ab. Daher ist es
wichtig, dald die Batterie vorschriftsmaRig
geladen wird.
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HINWEIS:

Da wartungsfreie Batterien versiegelt sind, ist es
nicht moglich, den Ladezustand durch Messung
der Sauredichte zu kontrollieren. Der Ladezu-
stand wird statt dessen durch Messen der Span-
nung an den Polklemmen ermittelt.

1. Demontieren:
* Sitzbank
2. Losen:
» Batteriekabel (von den AnschluZklemmen der
Batterie)

ACHTUNG:

Immer zuerst das Massekabel (1), anschlieR-
end erst das Pluskabel (2) abklemmen.

3. Demontieren:
 Batterie
4. Kontrollieren:
e Zustand der Batterie
VVVVV VVVVVVV V7V 7977 97vVVVVVYYVYYVYYY
a. Taschenpriufgerdt an die Batteriepole an-
schlieBen.

Pluskabel des Testers — Positive Batterie-
klemme

Negativkabel des Testers — Negative Batte-
rieklemme

HINWEIS:

e Der Ladezustand einer wartungsfreien Batterie
kann durch Messung der sog. Ruhespannung
kontrolliert werden (d.h. bei abgeklemmtem
Pluskabel).

e Laden ist nicht erforderlich, wenn die Ruhespan-
nung 12,8 V erreicht oder Ubersteigt.

b. Zustand der Batterie anhand der Tabellen und
entsprechend dem Beispiel prifen.
Beispiel:
c. Ruhespannung =12 Volt
d. Ladedauer = 6,5 Stunden
e. Ladezustand =20 ~ 30 %
AAAAAAAAAAAAAANAALAANAANANAANANAANAANAANAALAAAAD
5. Laden:
* Batterie
(Siehe entsprechende Erlauterungen und II-
lustrationen)
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Ruhespannung (V)

Ladevorgang

PRI e - )

5

Umgebungstemperatur
20 °C

20

30 40 50 60 Dauer (Minuten)
S Spannung bei offenem Schalrkreis prifen.
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Keine Schnell-Ladung der Batterie vorneh-
men.

ACHTUNG:

* Sicherstellen, dal die Entliftungslécher der
Batterie nicht verstopft sind.

 Die Dichtkappen von wartungsfreien Batte-
rien dirfen nicht entfernt werden.

 Kein Schnelladegerat verwenden. Dies fuhrt
zur Uberhitzung der Batterie und zur Bescha-
digung der Batterieplatten.

* Falls sich der Standard-Ladestrom am Lade-
gerat nicht einstellen laf3t, dafir sorgen, dal’
es nicht zu einer Uberladung kommit.

eZum Laden die Batterie aus dem Motorrad
ausbauen. (Sollte ein Laden bei eingebauter
Batterie dennoch unumganglich sein, muf3
wahrend des Ladevorgangs auf jeden Fall
das Massekabel der Batterie abgeklemmt
werden).

e Um Funkenbildung zu vermeiden, das Lade-
gerat erst nach dem Anklemmen der Ladeka-
bel einschalten.

*\Vor dem Abnehmen der Ladegeratklemmen
mufd die Stromversorgung des Ladegerats
abgeschaltet werden.

e Daraufachten, daf? die Klemmen des Ladege-

rats vollstandigen Kontakt zu den Batterie-
polen haben und nicht kurzgeschlossen wer-
den.
Bei korrodierten Ladegeratklemmen kann es
zu einer Erhitzung der Kontaktstellen kom-
men, bei ausgeleierten Klemmfedern zu Ab-
ridfunkenbildung.

eFalls die Batterie wahrend des Ladevor-
gangs zum Anfassen zu heil wird, den La-
devorgang unterbrechen und die Batterie ab-
kiihlen lassen. Uberhitzte Batterien kénnen
explodieren!

* Wie in der nachfolgenden Tabelle dargestellt,
stabilisiert sich die Spannung der wartungs-
freien Batterie erst ca. 30 Minuten nach Been-
digung des Ladevorgangs. Aus diesem
Grund sollte man vor der Messung der Ru-
hespannung einer frisch geladenen Batterie
eine Frist von einer halben Stunde verstrei-
chen lassen.
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Vor dem Laden die Span-
nung an dem gedffneten
Stromkreis messen.

!

Ladevorgang unter Verwendung eines Ladegerats mit variabler Stromspannung

HINWEIS:

Die Ruhespannung der Batterie mes-
sen, nachdem die Batterie fiir minde-
stens 30 Minuten nicht verwendet wur-
de.

Ein Ladegerat und ein Am-
peremeter an die Batterie
anschlieBen und mit dem
Laden beginnen.

HINWEIS:

Die Ladespannung auf 16 ~ 17 V stel-
len. (Ist die Ladespannung niedriger,
dann Ist die Ladung unzureichend. Ist
sie hoher, kann die Batterie Giberladen
werden.)

1

Ladegeréat
Amperemeter
EARNIES
O o Ol g
[

Darauf achten, dal3 die
Stromstarke hoher als die
auf der Batterie angegebene
Standard-Stromstarke ist.

NEIN

A\

Die Spannung so einstellen,
dal die Stromstarke dem Stan-
dard-Ladestrom entspricht.

JA

Den Ladespannungsregler dre-
hen und die Ladespannung auf
20 ~ 25V einstellen.

!

Y

Den Timer auf die geeignete La-
dedauer fur die Ruhespannung
einstellen.

Siehe unter “LADEZUSTAND
KONTROLLIEREN"

Y

Die Stromstéarke fir 3 ~ 5 Minu-
ten Uberwachen. Ist der Stan-
dard-Ladestrom erreicht?

NEIN

A J

Falls die Stromstarke nach 5
Minuten nicht den Standard-
Ladestrom Ubersteigt, die
Batterie erneuern.

sultiert.

Falls fr das Aufladen mehr als 5 Stunden bendétigt werden, sollte der La-
destrom nach 5 Stunden kontrolliert werden. Hat sich die Stromstarke ge-
andert, ist die Spannung so einzustellen, dal® der Standard-Ladestrom re-

!

Die Ruhespannung der Bafferie messen, nachdem die Batterie fir min-

destens 30 Minuten nicht verwendet wurde.
Mindestens 12,8 V —
12,0 ~ 12,7 V — Aufladen ist erforderlich.
Unter 12 V — Batterie erneuern.

Ladevorgang beendet.
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Q

Ladevorgang mit Konstantspannungs-Ladegerat

JA

Vor dem Laden die Ruhe-
spannung des Batteriekrei-
ses messen.

HINWEIS:

A\

Die Ruhespannung der Batterie mes-
sen, nachdem die Batterie fiir minde-
stens 30 Minuten nicht verwendet wur-
de.

Ein Ladegerat und ein Am-
peremeter an die Batterie
anschlieRen und mit dem
Laden beginnen.

Ist die Stromstarke hoher
als die auf der Batterie an-
gegebene Standard-Strom-

NEIN

starke ?

Die Batterie laden, bis die Ladespan-
nung der Batterie 15 V betragt.

HINWEIS:

Die Ladedauer auf maximal 20 Stun-
den einstellen.

Die Ruhespannung der Batterie mes-
sen, nachdem die Batterie flr minde-
stens 30 Minuten nicht verwendet wur-
de.

Mindestens 12,8 V — Ladevorgang
beendet.

12,0 ~ 12,7V — Aufladen ist erforder-
lich.

Unter 12 V — Batterie erneuern.

ACHTUNG:

\

Wartungsfreie Batterien kdnnen mit
Ladegeraten diesen Typs nicht aufge-
laden werden. Es wird ein Ladegerat
mit veranderlicher Spannung bendtigt.

Voltmeter

Ladegerat

Amperemeter

<~

V

=

N

Wartungsfreie Batterien kdnnen mit
Konstantspannungs-Ladegeraten
nicht aufgeladen werden.
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6. Kontrollieren:

« Batterie-Belliftungslécher
Verstopfung — Reinigen.
Beschadigt — Austauschen.

7. Einbauen:
* Batterie
8. Anschliel3en:

* Batteriekabel

(an die Batteriepole)

ACHTUNG:

Zuerstdas Pluskabel (1), dann das Minuskabel
anschlieRen (2.

9. Kontrollieren:
* Batteriepole
Verschmutzung — Mit DrahtbUrste s&ubern.
Lockere Verbindungen — Korrigieren.
10. Einfetten:
* Batteriepole

Empfohlenes Schmiermittel:

A Polfett

11. Montieren:
e Sitzbank

EAS00181

SICHERUNGEN KONTROLLIEREN

Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir alle Siche-
rungen.

ACHTUNG:

Vor Uberpriifung oder Austausch einer Siche-
rung immer das Zindschlo3 auf “OFF” dre-
hen, um einen KurzschlulR zu vermeiden.

1. Demontieren:
e Sitzbank
2. Kontrollieren:
e Sicherungen
VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYVYYY
a. Das Taschen-Multimeter an der Sicherung an-
schlie3en und diese auf Durchgang prifen.

HINWEIS:

Den Wabhlschalter des MeRgerats auf “Q x 1”
stellen.
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QL Taschen-Multimeter
/ 90890-03112

b. Wenn das MelRgerat “«” anzeigt, die Siche-

rung erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALAAAAALAAAAAL

3. Erneuern:
e Durchgebrannte Sicherung

VVVVVV VVVVV VV V7V VYV VVVVVVVVVVYVYYVYY

a. Die Zindung ausschalten.

b. Eine neue Sicherung mit der vorgeschriebe-
nen Amperezahl einsetzen.

c. Die Zindung und den entsprechenden Strom-
kreis einschalten.

d. Brennt die Sicherung sofort wieder durch, den

entsprechenden Stromkreiskontrollieren.
AAAAAAAAAAAAAANAAANAANAANAANANAANAANAANAAAAAD

Sicherungen Ampere Anzahl
Hauptsicherung 30A 1
Scheinwerfer- 15 A 1
sicherung
Signalanlagen- 15 A 1
sicherung
Zundungs- 75A 1
sicherung !
30A 1
Reserve- 15 A 1
sicherung
75A 1

A WARNUNG

Nur Sicherungen mit der vorgeschriebenen
Amperezahl einsetzen. Sicherungen nie iber-
bricken oder durch starkere ersetzen. Fal-
sche oder Uberbriickte Sicherungen kénnen
schwere Schaden und Brande in der elektri-
schen Anlage verursachen sowie die Beleuch-
tung und die Ziindung beschadigen.

4. Montieren:
e Sitzbank
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EAS00182
SCHEINWERFERLAMPE AUSWECHSELN
1. Demontieren:

« Scheinwerfereinsatz (1)

2. Abziehen:
« Scheinwerferkabel @)
« Standlichtkabel (2)
3. Demontieren:
« Scheinwerferabdeckung (3)

4. Demontieren:
« Lampenhalter (D)
5. Demontieren:
« Scheinwerferlampe (2)

A WARNUNG

Scheinwerferlampen werden sehr heil3. Daher
brennbare Materialien fernhalten und die Lam-
pe erst anfassen, wenn sie abgekuhlt ist.

6. Montieren:
» Scheinwerferlampe (neu)
Die neue Lampe im Lampenhalter sichern.

ACHTUNG:

Den Glaskolben der Lampe nie mit blof3en Fin-
gern bertihren, da Ol die Leuchtkraft und Le-
bensdauer der Lampe verringert. Verunreini-
gungen auf dem Glaskdrper mit einem
alkoholgetrankten Tuch oder Lackverdinner
entfernen.
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7. Montieren:
e Lampenhalter
8. Montieren:
 Scheinwerferabdeckung
9. AnschlieRen:
e Standlichtkabel
¢ Scheinwerferkabel
10. Montieren:
¢ Scheinwerfereinsatz

EAS00184
SCHEINWERFER EINSTELLEN
1. Einstellen:
e Leuchtweite (vertikal)
VVVV V V V VVVVVV V7V V7V YV7Y7Y79VVVVVYVYVYYVYY
a. Die Einstellschraube (1) in Richtung @ oder
(® drehen.

Richtung (@) | Lichtstrahl hoher
Richtung (p) | Lichtstrahl tiefer
2. Einstellen:

e Leuchtweite (horizontal)

VVVV V VVVVVVVV V7777979979999 5997YY
a. Einstellknopf (2) in Richtung @ oder (b) dre-
hen.

- Lichtstrahl weiter nach
Richtung (@ ol
Richtung ® hrl]ck}:strahl weiter nach

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAALAADL
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MOTOR UBERHOLEN

MOTOR
KABEL, SCHLAUCHE UND AUSPUFFANLAGE

%] 12 Nm (1,2 mekg) |

_q:}\

[ %] 20 Nm (2,0 mekg) |

TN

12

4
Q
G ,/
%] 25 Nm (2,5 mekg) |
[] 25 Nm (2.5 m+kg) f | (%[ 20Nm 20mekg) |
R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Kabel, Schlauche und Auspuffanlage Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren demontieren.
Sitzbank, Seitenverkleidung, Kraftstofftank Siehe unter “SITZBANK, SEITENVER-
KLEIDUNG UND KRAFTSTOFFTANK” in
Kapitel 3.
Vergaser Siehe unter “VERGASERANLAGE” in
Kapitel 5.
Motordl Ablassen
1 Rohrschelle 6
2 Abgaskrimmer 4
3 Krimmerdichtung 4
4 Schalldampfer links/rechts 1/1
5 Abgasbricke 1
6 Haltestrebe, Abgasbriicke 1
7 Olkunhler 1
8 Luftkanal links/rechts 1/1

4-1



od

moTor | ENG

%] 12 Nm (1,2 mekg) |
TE'}\

:';,7’

Swmemg] W\ A0

)
N

12

G
G ,/
j 1 [ %] 20 Nm (2,0 mekg) |

[ ] 25 Nm (2,5 m<kg)

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
9 O-Ring 2
10 | Massekabel 1 |HINWEIS:

Das Massekabel abklemmen.

11 Bellftungsschlauch, Kurbelgehduse 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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KABEL UND ANTRIEBSRITZEL

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

11 [ %] 85 Nm (8,5 mekg) |

[%| 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 m<kg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Anzahl

Bemerkungen

© O ~NO O WDN

PR
)

Kabel und Antriebsritzel demontieren

Starterkabel

Starter
Impulsgeber-/Leerlaufschalterkabel
Lichtmaschinenkabel
Lichtmaschine
Kupplungsnehmerzylinder
Schaltgelenkhebel
Antriebsritzeldeckel

Palhilsen

Dichtung

Mutter

PR NNRPRRPRRPRRPRRR

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

HINWEIS:
Das Starterkabel abklemmen.

Siehe unter “MOTOR MONTIEREN?".
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[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

11 %] 85 Nm (8,5 mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 m<kg) |

R%gee“' Arbeitsschritt/ Bauteile Anzahl Bemerkungen
12 Sicherungsscheibe 1
13 Antriebsritzel 1
14 Antriebskette 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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MOTOR AUSBAUEN

%] 48 Nm (4,8 mekg) |
%] 64 Nm (6,4 mekg) |

%] 88 Nm (8,8 mekg) |

%] 28 Nm (2,8 m-kg%
0
B

P

v =
S
®/'

["%] 30 Nm (3,0 mekg) |

%] 55 Nm (5,5 mekg) |

“%| 64 Nm (6,4 mekg) |

%] 26 Nm (2,6 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Motor demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
1 FuRraste 1
2 Motortragerstrebe 1 | HINWEIS:
Einen geeigneten Montagestander unter
Rahmen und Motor anbringen.
3 Motorhalterung (vorn) 2
4 Distanzstiick 1
5 Motorhalterung (hinten oben) links, 2 )
rechts Siehe unter “MOTOR MONTIEREN".
6 Motorhalterung (hinten unten) 1
7 Motor 1 4
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00192

MOTOR MONTIEREN
1. Die Schrauben in folgender Reihenfolge fest-
ziehen.

\ Schraube D):
J% 88 Nm (8,8 mekq)
Schraube (2):
48 Nm (4,8 mekq)
Schraube (3):
55 Nm (5,5 mekq)
Schraube (4):
30 Nm (3,0 mekg)
Schraube (5):
64 Nm (6,4 mekg)
Mutter (6):
64 Nm (6,4 mekg)

2. Montieren:
« Schaltgelenkhebel (1)

HINWEIS:

« Die Stanzmarkierung (b) auf der Schalthebelwel-
le auf die Stanzmarkierung (@) des Schaltgelenk-
hebels ausrichten.

e Die untere Kante des FulRschalthebels auf die
Markierung auf der Schwingentragerstrebe aus-
richten.

\ Schaltgelenkhebelschraube
J% 10 Nm (1,0 mekg)




NOCKENWELLE ENG

D

NOCKENWELLE
ZYLINDERKOPFDECKEL | @®8

R%geen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Zylinderkopfdeckel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Sitzbank, Kraftstofftank Siehe unter “SITZBANK, SEITENVER-
KLEIDUNG UND KRAFTSTOFFTANK”.
1 Schrauben 2
2 Luftkanal (links/rechts) 1/1
3 Zindkerzenstecker 4
4 Zylinderkopfdeckel 1
5 Dichtung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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NOCKENWELLEN

[%] 20 Nm (2,0 m<kg) |

%/|\&| 12 Nm (1,2 mekg) |
|

o

é‘j 1] 18 Nm (1,8 mekg) |

8L'

R%geen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Nockenwellen demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

1 Zindkerzen 4

2 Impulsgeberscheibendeckel/Dichtung 1/1

3 Steuerkettenschiene (obere) 1 1

4 Steuerkettenspanner 1

5 Steuerkettenschiene (Auslaf) 1

6 Nockenwellen-Lagerdeckel 8 Siehe unter “NOCKENWELLEN

7 Pal3hilsen 16 DEMONTIEREN/MONTIEREN".

8 Nockenwelle (EinlaR) 1

9 Nockenwelle (Auslali) 1

10 Nockenwellenrader 2 -+
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00199

NOCKENWELLEN DEMONTIEREN

1. Ausrichten:

e T-Markierung auf Impulsgeberscheibe
(auf feststehenden Zeiger der Impulsaufnah-
mespulen-Sockelplatte)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYVYYY

a. Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen.

b. Wenn der Kolben in Zylinder Nr. 1 den OT im
Verdichtungshub erreicht, steht die T-Markie-
rung @ an der Markierung (b) der Impulsauf-
nahmespule.

HINWEIS:

Bei OT-Stellung im Verdichtungshub zeigen die
Nocken von Ein- und Ausla3nockenwelle in ent-
gegengesetzte Richtungen.

AAAAAAAAAAAALAALAALAAALAALMAALMAALMAALAALAALAALDD

2. Demontieren:
« Steuerkettenschiene (obere) 1)
3. Lockern:
e Schrauben der Nockenwellenrader
4., Lockern:
« Schrauben der Nockenwellen-Lagerdeckel (2)
5. Demontieren:
e Steuerkettenspanner

HINWEIS:

Die Steuerkette mit einem Draht(5) sichern, damit
sie nicht ins Kurbelgehause rutscht.

6. Demontieren:
» Steuerkettenschiene (AuslaR)
» Nockenwellen-Lagerdeckel (3)

HINWEIS:

Die Nockenwellen-Lagerdeckel nach Position
kennzeichnen, um Verwechslungen beim Einbau
zu vermeiden.

ACHTUNG:

Die Schrauben der Nockenwellen-Lagerdek-
kel miissen in mehreren Durchgéngen kreuz-
weise von auf3en nach innen herausgedreht
werden, um Schaden an Zylinderkopf, Nok-
kenwellen und Lagerdeckeln zu vermeiden.

7. Demontieren:
« EinlaBnockenwelle (6)
* AuslaRnockenwelle (7)
» Nockenwellenrader (4)
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EAS000204
NOCKENWELLEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
*Nocken
Blaufarbung/Pitting/Riefen — Nockenwelle
erneuern.
2. Messen:
» Nockenabmessungen @ und (b)
Nichtim Sollbereich — Nockenwelle erneuern.

Nockenabmessungen
EinlaR/Auslai
(@ VerschleiRgrenze
<28,15 mm>
(b) VerschleiRgrenze

<35,85 mm>

3. Messen:
* Nockenwellenschlag
Unvorschriftsmaflig — Erneuern.

Nockenwellenschlag
unter 0,03 mm

4. Messen:
* Nockenwellen-Lagerspiel
Nichtim Sollbereich —+ Durchmesser der Nok-
kenwellen-Lagerzapfen messen

Nockenwellen-Lagerspiel
0,020 ~ 0,054 mm

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Nockenwelle in Zylinderkopf einsetzen.

(ohne Pal3hilse und Lagerdeckel)
b. Einen Streifen Plastigauge™ (D) tber den La-
gerzapfen der Nockenwelle legen, wie gezeigt.
c. Palhilsen und Lagerdeckel anbringen.

HINWEIS:

e Die Schrauben der Nockenwellen-Lagerdeckel
in mehreren Durchgéngen kreuzweise von in-
nen nach auf3en festziehen.

e Die Nockenwellen mit dem aufgelegten Plasti-
gauge"-Streifen bis zum AbschluR der Messung
keinesfalls bewegen.

Nockenwellen-Lagerdeckelschraube
12 Nm (1,2 mekg)
d. Die Nockenwellen-Lagerdeckel ausbauen und

die Breite des gepreRten Plastigauge-Strei-

fens (2) messen.
A A AAAAAAAAAAAAALAAANAAANAAANAAMALAANLMAAANLL
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5. Messen:
e Durchmesser der Nockenwellen-Lagerzapfen
@
Nicht im Sollbereich —+ Nockenwelle austau-
schen.
Im Sollbereich — Zylinderkopf und Nocken-
wellen-Lagerdeckel im Satz erneuern.

Durchmesser der Nockenwellen-
Lagerzapfen:

24,967 ~ 24,980 mm

EAS00208

NOCKENWELLENRADER UND STEUERKET-
TENSCHIENEN KONTROLLIEREN

Der nachfolgende Vorgang gilt fiir alle Nocken-
wellenrader und Steuerkettenschienen.

1. Kontrollieren:
¢ Nockenwellenrad
Verschleil3 mehr als 1/4 des Zahnprofils —
Nockenwellenrader und Steuerkette als Satz
austauschen.

1/4 des Zahnprofils
@ p

(b) Korrekt

(D Kettenrolle

(2) Nockenwellenrad
2. Kontrollieren:

e Steuerkettenschiene (AuslaR)

» Steuerkettenschiene (obere)
Schaden/Verschleid — Defekte Teile erneu-
ern.

EAS00210
STEUERKETTENSPANNER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* Steuerkettenspanner

Risse/Schaden — Erneuern.
2. Kontrollieren:

e Funktion des Spannockens
Schwergangigkeit — Steuerkettenspanner-
Gehause austauschen.

3. Kontrollieren:

e VerschluRschraube

e Kupferscheibe

e Feder

e Spannocken

* Dichtung

e Druckstange
Schaden/Verschleild — Betroffenes Teil aus-
tauschen.
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NOCKENWELLEN MONTIEREN
1. Montieren:
* Nockenwellenrader

HINWEIS:
*Die Nockenwellenrdder wie in der Abbildung

ausrichten und aufsetzen.
* Die Schrauben zunéchst provisorisch festziehen.

AuslaRseite
EinlaRseite

2. Montieren:
* Nockenwelle (EinlaR)
* Nockenwelle (AuslaR)

VVVVVV VVVVV V VVVV VYV VVVVVVYYVYVYYY

a. Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die OT-Markierung (@ mit der Markie-
rung der Impulsaufnahmespule (o) fluchtet.

ACHTUNG:

Beim Einbau der Nockenwellen keinesfalls die
Kurbelwelle bewegen, um Schaden und fal-
sche Ventiltakte zu vermeiden.

b. Die Steuerkette mit den Nockenwellenr&dern
in Eingriff bringen und dann die Nockenwellen
einsetzen.

HINWEIS:

« Zuerst die AuslaRnockenwelle 1), dann die Ein-
laBnockenwelle (2) montieren.

*Die Nockenwellen mit nach oben weisenden
Stanzmarkierungen einsetzen.

e Auf der Auslal3seite die Steuerkette so straff wie
maoglich halten.

c. Die Nockenwellen-Lagerdeckel (3) mit den
Palhulsen montieren.

HINWEIS:

e Sicherstellen, daf3 alle Lagerdeckel an ihrem ur-
sprunglichen Einbauort montiert werden. Dabei
auf folgende Stanzmarkierungen achten:
EinlaBseite: |
Auslal3seite: E

* Den Nockenwellen-Lagerdeckel mit der Pfeilmar-
kierung zur rechten Motorseite hin aufsetzen.

* Die Schrauben zuné&chst provisorisch festziehen.
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D Z SN N d. Sicherstellen, dafl3 die Nockenwellen-Stanz-

O O RS\: markierungen (C) an beiden Nockenwellen in

den Bohrungen der Lagerdeckel (d) sichtbar

sind. Ist dies nicht der Fall, die bisherigen Ar-
beitsschritte wiederholen.

U N ° ° 0
N O )/ e. Die Schrauben (Lagerdeckel) tiber Kreuz von
ol
C)

aulRen nach innen festziehen.

ACHTUNG:

Die Schrauben (Lagerdeckel) missen gleich-

mafig festgezogen werden, um Schaden an
Zylinderkopf, Nockenwellen und Lagerdek-
keln zu vermeiden.

\ Schrauben (Lagerdeckel)
%% 12 Nm (1,2 mekg)

f. Den Sicherungsdraht von der Steuerkette ent-

fernen.
A A AAAAAAAAAAAAALAAAAANAAAAALAALAALAAAALANL

3. Montieren:
* Steuerkettenspanner

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

Arbeitsschritte:

a. Steuerkettenspanner-VerschluBschraube (D),
Scheibe (2) und Federn (3) entfernen.

b. Den Spannocken (4) des Kettenspanners frei-
geben und die Druckstange (5) ganz in das
Kettenspannergeh&use dricken.

c. Den Kettenspanner und die Dichtung (6) am
Motorblock montieren.

ACHTUNG:

Stets eine neue Dichtung verwenden.

® HINWEIS:

Die Zahnung des Steuerkettenspanners muf3
nach unten weisen.

Kettenspannerschraube:

\J% 10 Nm (1,0 mekg)

d. Federn (@), Scheibe (2) und VerschluRschrau-
be (D) anbringen.

Verschlu3schraube (Kettenspan-

\J% ner): 20 Nm (2,0 m kg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAAAALAAD

4. Kontrollieren:
* Ventileinstellung
Nicht im Sollbereich — Nockenwellen wie
oben aufgefuhrt demontieren und erneut ein-
setzen.

4-13
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a. Die Kurbelwelle mehrmals gegen den Uhrzei-
gersinn drehen, bis die OT-Markierung auf der
Impulsgeberscheibe mit dem feststehenden
Zeiger fluchtet.

d. Sicherstellen, daR die Stanzmarkierungen @)
an beiden Nockenwellenin den Bohrungen der
Lagerdeckel (b) sichtbar sind.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALNAAAAAALAALAAALAAD

5. Festziehen:
e Schrauben (Nockenwellenrad)

ACHTUNG:

Die Schrauben der Nockenwellenrader unbe-
dingt mit dem angegebenen Anzugsmoment
festziehen, damit sie sich nicht I6sen und den
Motor beschadigen.

NOCKENWELLEN ENG

\ Schrauben (Nockenwellenrad):
J% 20 Nm (2,0 mekg)

4-14
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ZYLINDERKOPF = 5)

] 35 Nm (3,5 mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Zylinderkopf demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
HINWEIS:
Motorhalterung (vorn) demontieren und
den Motor nach vorn schieben.
Nockenwellen Siehe unter “NOCKENWELLEN".
1 Zylinderkopf 1 4
2 Zylinderkopfdichtung 1 Siehe unter “ZYLINDERKOPFE
3 PaRRhilsen 2 DEMONTIEREN/MONTIEREN".
4 O-Ringe 2 -
5 Ansaugstutzen 4
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00223
ZYLINDERKOPF DEMONTIEREN
1. Demontieren:

« Zylinderkopfmuttern @) ~
HINWEIS:
* Die Muttern in der gezeigten Reihenfolge l6sen.
* Die Muttern jeweils nur um eine 1/2-Umdrehung

lockern. Nachdem alle Muttern vollstandig ge-
lockert sind, ganz abnehmen.

EAS00228
ZYLINDERKOPF KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Brennrau-
me.
1. Entfernen:
« Olkohleablagerungen in den Brennraumen
(mit abgerundetem Schaber)

HINWEIS:

Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden, um
Beschadigungen und Kratzer in folgenden Berei-
chen zu vermeiden:

* Kerzenbohrung/-gewinde

* Ventilsitze

2. Kontrollieren:
e Zylinderkopf
Schaden/Kratzer — Austauschen.
3. Messen:
e Zylinderkopf-Verzug
Nicht im Sollbereich — Zylinderkopf plan-
schleifen.

23

VVVVVVVVVVVVVVVV V7V VVVVVVVYVYYVYYY

a. Lineal(D) und Fihlerlehre (2) auf dem Zylinder-
kopf plazieren.

b. Den Verzug messen.

c. Bei Uberschreitung der Verzugsgrenze den
Zylinderkopf wie folgt planschleifen.

d. Den Zylinderkopf mit NaRschleifpapier
(Koérnung 400 ~ 600) auf einer planen Flache
in Achterbewegungen abschleifen.

Zylinderkopf-Verzugsgrenze
Unter 0,1 mm




ENG

D

ZYLINDERKOPF

»

=

: t

=11 =

4-17

HINWEIS:

Den Zylinderkopf mehrmals drehen, um einen
gleichmaRigen Abtrag zu gewahrleisten.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAALAAAALAAD

EAS00232
ZYLINDERKOPF MONTIEREN
1. Montieren:
* Dichtung (neu) @
e PaRhillsen (2)
2. Montieren:
e Zylinderkopf
¢ Beilegscheiben
e Kupferscheiben
e - Zylinderkopfmuttern

HINWEIS:

* Das Gewinde der Zylinderkopfmuttern mit Motordl
schmieren.

e Die Zylinderkopfmuttern in der gezeigten Rei-
henfolge aufschrauben und in zwei Schritten
festziehen.

Zylinderkopfdeckelmutter
35 Nm (3,5 mekg)
Zylinderkopfmutter
10 Nm (1,0 mekg)

\%%

3. Montieren:
¢ AuslalRnockenwelle
e EinlaRnockenwelle
Siehe unter “NOCKENWELLEN MONTIE-
REN?".
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VENTILE UND VENTILFEDERN

G-

1
@]

7 1
R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Ventile und Ventilfedern demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Nockenwelle Siehe unter “NOCKENWELLE".
Zylinderkopf Siehe unter “ZYLINDERKOPF”.
1 Einstellscheiben 16
2 TassenstofRel 16
3 Ventilkeile 32
4 Federteller 16
5 Ventilfedern (aul3ere) 16 || Siehe unter “VENTILE DEMONTIE-
6 Ventilfedern (innere) 16 REN/MONTIEREN".
7 EinlaRventile 8
8 Auslal3ventile 8
9 Federsitze 16
10 Ventilschaftdichtungen 16 -+
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

4-18




VENTILE UND VENTILFEDERN ENG

D

G000

0406
@O ©O
O

4-19

EAS00237

VENTILE DEMONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir alle Ventile und
dazugehdorigen Teile.

HINWEIS:

Vor dem Ausbau der Teile aus dem Zylinderkopf
(z. B. Ventile, Federn, Federteller/-sitz) sicher-
stellen, dal die Ventile dicht schlie3en.

1. Demontieren:
* TassenstoRel (1)
* Einstellscheibe (2)

HINWEIS:

VentilstoRel und Einstellscheiben nach Zugeho-
rigkeit kennzeichnen, damit sie wieder an der ur-
springlichen Stelle eingebaut werden kénnen.

2. Kontrollieren:
¢ Dichten Sitz der Ventile
Undichtigkeit am Ventilsitz —+ Ventilkegel, Ven-
tilsitz und Sitzbreite kontrollieren.
Siehe unter “VENTILSITZE KONTROLLIE-
REN".
VVV VV V VVVVV V7V V797777 vVv9vn v VVVYYYY
a. Sauberes Lésungsmittel(2) in Ein- und Auslés-
se giel3en.
b. Sicherstellen, dal3 die Ventile vollstandig dicht
schlieRen.
Am Ventilsitz (2) darf sich keine Undichtigkeit

zeigen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAAALAALAALAALAAAAAD

3. Demontieren:
* Ventilkeile (D)
HINWEIS:

Zum Abnehmen der Ventilkeile die Ventilfeder mit
einem Ventilfederspanner(2) zusammendriicken.

Ventilfederspanner

J% 90890-04019
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4. Demontieren:
e Federteller @
« Ventilfedern (2)
« Ventilschaftdichtung 3)
* Federsitz (4)
* Ventil B

HINWEIS:

Die Anordnung und Zugehdorigkeit der Teile ver-
merken, um Verwechslungen beim Einbau zu ver-
meiden.

EAS00239

VENTILE UND VENTILFUHRUNGEN KON-
TROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle Ventile und
Ventilfihrungen.
1. Messen:

* Ventilschaftspiel

Ventilschaftspiel =
Ventilfuihrungsdurchmesser (@) —
Ventilschaftdurchmesser (b

Nicht im Sollbereich — Ventilfiihrung erneu-
ern.

Ventilschaftspiel
Einlal3

0,010 ~ 0,037 mm
Grenzwert: 0,08 mm
Auslald

0,025 ~ 0,052 mm
Grenzwert: 0,10 mm

2. Erneuern:
* Ventilfuhrung

HINWEIS:

Den Zylinderkopf in einem Ofen auf 100°C erhit-
zen, umden Ein- und Ausbau der Ventilfihrung zu
erleichtern und korrekten Sitz zu erzielen.
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VVVVVV VVVVVV VVV VYV VVVVVVVVYVYYVYYVYY

a. Die Ventilfihrung mit einem Ventilfihrungs-
Austreiber (D) entfernen.

b. Die neue Ventilfihrung mit einer Ventilfih-
rungs-Einbauhiilse (2) und einem Ventilfiih-
rungs-Austreiber (1) hineintreiben.

c. Nach dem Einpassen die Fihrung mit einer
Ventilfihrungs-Reibahle (3) bearbeiten, bis
das korrekte Spiel resultiert.

HINWEIS:

Nach Austausch der Ventilfihrung den Ventilsitz
nacharbeiten.

& Einbauhilse
(5,5 mm): 90890-04016

\J Ventilfilhrungs-Austreiber, Reibahle
D

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAALAADL

3. Entfernen:
* Olkohleablagerungen
(von Ventilteller und -sitz)
4. Kontrollieren:
e Ventilteller
Pitting/Verschleil3 — Ventilteller nachschlei-
fen.
¢ Ventilschaftende
Pilzartige Verformung oder gréRerer Durch-
messer als am unteren Schaft — Ventil erneu-
ern.
5. Messen:
* Ventiltellerstarke @)
Nicht im Sollbereich — Ventil erneuern.

Ventiltellerstarke
0,8 ~ 1,2mm

6. Messen:
* Ventilschaftschlag
Nicht im Sollbereich —+ Ventil erneuern.

HINWEIS:

*Beim Einbau eines neuen Ventils muf3 auch die
Ventilfiihrung ausgetauscht werden.

*Nach einem Ausbau eines Ventils stets auch
dessen Schaftdichtung austauschen.

Ventilschaftschlag
0,01 mm
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EAS00240
VENTILSITZE KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir alle Ventile und
Ventilsitze.
1. Entfernen:
* Olkohleablagerungen
(von Ventilteller und Ventilsitz)
2. Kontrollieren:
* Ventilsitz
Pitting/Verschlei3 — Zylinderkopf austau-
schen.
3. Messen:
* Ventilsitzbreite (@)
Nicht im Sollbereich — Zylinderkopf austau-
schen.

Ventilsitzbreite
EinlaR: 0,9 ~ 1,1 mm

AuslaR: 0,9 ~ 1,1 mm

VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY

a. Tuschierfarbe (Dykem) (b) auf den Ventilkegel
auftragen.

b. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.

c. Das Ventil fest gegen Ventilsitz dricken, um ei-
nen deutlichen Abdruck zu erhalten.

d. Die Ventilsitzbreite messen. Die Kontaktflache
von Ventilteller und Ventilsitz ist aufgrund der

Farbverteilung sichtbar.
AAAAAAAAAAAAALAAAALNAALAAALMALAMALAAAALAALAAAD

4. Einschleifen:
e \VVentilteller
¢ \entilsitze

HINWEIS:

Nach Austausch des Zylinderkopfes oder von
Ventil und Ventilfiilhrung missen Ventilteller und -
sitz eingeschliffen werden.

VVVVVV V VVVV V VVV VYV VYV VVVVVVYVYYY
a Grobkérnige Schleifpaste (@) auf den Ventilke-
gel auftragen.

ACHTUNG:

Darauf achten, dal3 die Schleifpaste nicht zwi-
schen Ventilschaft und Ventilfihrung gelangt.

b. Ventilschaft mit Molybdandisulfidol schmieren.
c. Ventil in Zylinderkopf einsetzen.
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d. Das Ventil hin- und herdrehen, bis Ventilkegel
und Ventilsitz gleichmafig angeschliffen sind.
Danach die Schleifpaste vollstandig entfernen.

HINWEIS:
Die beste Wirkung wird erzielt, wenn das Ventil
zwischen den Handflachen gedreht und dabei
leicht gegen den Ventilsitz gedrickt wird.

e. Feinkornige Schleifpaste auf den Ventilkegel
auftragen und die obigen Schritte wiederholen.

f. Nach jedem Lappvorgang die Schleifpaste
vollstandig von Ventilkegel und -sitz entfernen.

g. Tuschierfarbe (Dykem) (b) auf den Ventilkegel
auftragen.

h. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.

i. Das Ventil fest gegen Ventilsitz driicken, um ei-
nen deutlichen Abdruck zu erhalten.

j. Die Ventilsitzbreite (©) erneut messen. Falls sie
nicht im Sollbereich ist, den Ventilsitz erneut

einschleifen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALANL

EAS00241
VENTILFEDERN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir alle Ventilfe-
dern.
1. Messen:
 Ungespannte Lange der Ventilfeder @)
Nicht im Sollbereich — Ventilfeder erneuern.
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Ungespannte Lange der Ventilfeder
(Ein- und AuslaR)

Innere Feder <Grenzwert>
39,65 mm <37,5 mm>

AuRere Feder <Grenzwert>
41,1 mm <39 mm>

2. Messen:
e Federdruck bei Einbaulange @
Nicht im Sollbereich — Ventilfeder erneuern.

(b) Einbaulange

Federdruck bei Einbaulange
Ein- und Auslal3, innere Feder
61,7 ~ 725N
(6,29 ~ 7,39 kg) bei 32,8 mm
Ein- und Auslal3, aul3ere Feder
130,4 ~ 154,0N
(13,3 ~ 15,7 kg) bei 34,8 mm

3. Messen:
 Abweichung vom rechten Winkel (@
Nicht im Sollbereich — Ventilfedern erneuern.

Max. Abweichung vom rechten
Winkel

Ein- und AuslaR, innere Feder
2,5°/1,7mm

Ein- und AuslaR, du3ere Feder
2,5°/1,7mm

EAS00242
TASSENSTOSSEL KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle Tassensto-
Bel.
1. Kontrollieren:
* Tassensto3el
Schaden/Riefen —+ Tassenstof3el und Zylin-
derkopf erneuern.

EAS00245
VENTILE MONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir alle Ventile und
dazugehdorigen Teile.
1. Entgraten:
e Ventilschaftende
(mit Speckstein)
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Empfohlenes Schmiermittel

1 Molybdéandisulfidol

2. Montieren:
* Ventil @
e Federsitz (2)
« VVentilschaftabdichtung (3)
« Ventilfedern (4)
e Federteller 5
(in Zylinderkopf)

HINWEIS:

Ventilfedern mit der gréReren Steigung (@ nach
oben einbauen.

(® Kleinere Steigung

3. Montieren:
« Ventilkeile @)
HINWEIS:

Die Ventilfeder mit dem Ventilfederspanner (2) zu-
sammendricken und die Ventilkeile einsetzen.

§&| Ventilfederspanner
& 90890-04019

4. Um den Sitz der Ventilkeile @) zu sichern, mit
einem Gummihammer leicht auf den Ventil-
schaft schlagen.

ACHTUNG:

Nicht zu hart auf das Ventil schlagen, um
Schaden zu vermeiden.

5. Montieren:
* Einstellscheibe (1)
* TassenstoRel 2)

HINWEIS:

* TassenstoRel und Einstellscheibe mit Molybdan-
disulfiddl schmieren.

e DerTassenstdRelmul3 sichmitdem Finger stok-
kungsfrei drehen lassen.

e TassenstoRRel und Einstellscheiben miissen an
ihrer urspriinglichen Position eingebaut werden.
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ZYLINDER UND KOLBEN

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Anzahl

Bemerkungen

~NOoO o~ WNPE

Zylinder und Kolben ausbauen

Zylinderkopf
Zylinderblock

Palhilsen

Dichtung
Kolbenbolzensicherungen
Kolbenbolzen

Kolben

Kolbenringe (Satz)

A RADMOOFLDNEF

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

Siehe unter “ZYLINDERKOPF".

Siehe unter “ZYLINDER UND KOLBEN
DEMONTIEREN/MONTIEREN".

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.

4-26
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ZYLINDER UND KOLBEN DEMONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Zylinder
und Kolben.
1. Demontieren:
« Kolbenbolzensicherung )
* Kolbenbolzen (2)
*Kolben (3

ACHTUNG:

Den Kolbenbolzen niemals mit einem Hammer
heraustreiben.

HINWEIS:

*\Vor dem Ldsen der Kolbenbolzensicherung die
Offnung des Kurbelgehauses mit einem saube-
ren Tuch abdecken, damit die Bolzensicherung
nicht in das Kurbelgehause fallen kann.

e Die Kolbenbdden fur den spéateren Wiederein-
bau kennzeichnen.

*VVor dem Ausbau des Kolbenbolzens die Ringnu-
ten des Bolzens und den Bolzenbohrungsbe-
reich entgraten. Lalkt sich der Kolbenbolzen
trotzdem nur schwer l6sen, einen Kolbenbolzen-
Abzieher (4) verwenden.

11221502

QL Kolbenbolzen-Abzieher
Vg 90890-01304

2. Demontieren:
e Oberster Ring
*2. Ring
« Olabstreifring

HINWEIS:

Zum Ausbau der Kolbenringe die Ringenden mit

den Fingern spreizen, dann die gegentiberliegen-

de Ringseite hochschieben und tiber den Kolben-
boden abziehen.

EAS00260

ZYLINDER UND KOLBEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Zylinder
und Kolben.
1. Kontrollieren:
e Kolbenhemd
e Zylinderwand
Vertikale Riefen — Zylinder austauschen, Kol-
ben und Kolbenringe im Satz erneuern.
2. Messen:
e Kolbenlaufspiel
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VVVVVV VVVVVV VVV VYV VVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Die zylinderbohrung “C” mit einem Innenmi-
krometer messen.

(@ 20 mm unterhalb Zylinderoberkante

HINWEIS:

Die Zylinderbohrung “C” sowohl in “X"- als auch in
“Y”-Richtung messen. AnschlielRend den Durch-
schnitt der MeRwerte ermitteln.

Innenmikrometer

Sollwert 79,00 ~ 79,01 mm

Verschleil3grenze 79,1 mm

Zylinderbohrung “C” “C'=X+Y/2

b. Falls der Durchmesser nicht im Sollbereich
liegt, Zylinder, Kolben und Kolbenbolzen als
Satz austauschen.

c. Den Kolbenhemd-Durchmesser “P” mit einem
AufRenmikrometer messen.

(@ 2,0 mm oberhalb Kolbenunterkante

Kolbenhemd-
Durchmesser “P”

78,970 ~ 78,985
mm

Sollwert

d. Falls der Durchmesser nicht im Sollbereich
liegt, Zylinder, Kolben und Kolbenbolzen als
Satz austauschen.

e. Das Kolbenlaufspiel mit folgender Formel er-
rechnen.

Kolbenlaufspiel =
Zylinderbohrung “C” —
Kolbenhemd-Durchmesser “P”

Kolbenlaufspiel
0,015 - 0,040 mm

<Verschleil3grenze>: 0,15 mm

f. Falls das Laufspiel nicht im Sollbereich liegt,
Zylinder, Kolben und Kolbenbolzen als Satz

austauschen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAAALANL
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EAS00263
KOLBENRINGE KONTROLLIEREN
1. Messen:
* Ringnutspiel
Nicht im Sollbereich —+ Kolben und Kolbenrin-
ge als Satz erneuern.

HINWEIS:

Vor dem Messen des Ringnutspiels die Olkohle-
ablagerungen an Kolbenringen und Ringnuten
entfernen.

Ringnutspiel
Oberster Ring
0,045 — 0,080 mm
<Verschleil3grenze>: 0,1 mm
2. Ring
0,03 - 0,07 mm
<Verschleil3grenze>: 0,1 mm

2. Einsetzen:
e Kolbenring
(In Zylinderbohrung)

HINWEIS:

Den Kolbenring so in den Zylinder schieben, daf3
er wie gezeigt rechtwinklig in der Zylinderbohrung
sitzt.

(@ 30 mm
3. Messen:
¢ RingstoRspiel
Nicht im Sollbereich —+ Kolbenring erneuern.
HINWEIS:
Das RingstoRspiel der Olabstreifring-Spreizfeder
kann nicht gemessen werden. Bei Gbermafigem

Spannring-StoRRspiel alle drei Kolbenringe erset-
zen.

RingstoR3spiel
Oberster Ring

0,20 — 0,35 mm
<Verschleil3grenze>: 0,6 mm
2. Ring

0,35 - 0,50 mm
<Verschleil3grenze>: 0,75 mm
Olabstreifring

0,2-0,5mm
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EAS00270
KOLBEN UND ZYLINDER MONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle Kolben und
Zylinder.
1. Montieren:
* Oberster Ring @)
*2.Ring®
* Unterer Spannring 3
* Oberer Spannring (4)
* Olabstreifring-Spreizfeder (5)

HINWEIS:

* Die Kolbenringe so einbauen, daf3 sich die Her-
stellermarkierungen oder -nummern (@ auf der
Oberseite befinden.

e Die Kolbenringe mit einer “R”-Markierung mis-
sen in die 2. Ringnut eingesetzt werden.

2. Montieren:
eKolben @
* Kolbenbolzen (2)
* Kolbenbolzensicherung (neu) 3

HINWEIS:

e Den Kolbenbolzen mit Motor6l bestreichen.

« Sicherstellen, daR die Pfeilmarkierung (@ am
Kolben zur Auslal3seite zeigt.

*\Vor dem Anbringen der Kolbenbolzensicherung
die Offnung des Kurbelgeh&uses mit einem sau-
beren Tuch abdecken, damit die Bolzensiche-
rung nicht in das Kurbelgeh&use fallen kann.

e Jeden Kolben in den urspriinglichen Zylinder
einsetzen (Zylinderreihenfolge von links: Nr. 1
bis Nr. 4)
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3. Montieren:
* Dichtung (neu) @)
e PaRhiilsen 2)
4. Schmieren:
e Kolben
e Kolbenringe
e Zylinder
(mit empfohlenem Schmiermittel)

‘ﬂ) Empfohlenes Schmiermittel
Motordl

5. Versetzen:
e Kolbenringstole

(@) Oberster Ring

(b) Unterer Spannring
(C) Oberer Spannring
(d) 2. Ring

Nach vorn

6. Montieren:
e Zylinderblock

HINWEIS:

e Zuerst die Kolben von Zylinder 2 und 3, dann die
Kolben von Zylinder 1 und 4 einsetzen.

e Die Steuerkette und die Kettenschiene (Einlaf3-
seite) durch den Steuerkettenschacht flihren.
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KUPPLUNG .
KUPPLUNGSDECKEL 35

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Kupplungsdeckel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Motordl Ablassen
1 Kupplungsdeckel 1
2 Dichtung 1
3 Pal3hiulsen 2

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00274

KUPPLUNG

12 ™% ] 70 Nm (7,0 mekg) |

@]
14
E
208, ¢
: 16

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Anzahl

Bemerkungen

O©CoO~NOOORWNPRE

=
o

Kupplung demontieren

Druckscheibe
Tellerfeder
Tellerfedersitz
Druckplatte
Druckstange (kurz)
Kugel

Druckstange (lang)
O-Ring
Reibscheibe
Stahlscheiben
Reibscheiben
Mutter, Kupplungsnabe
Sicherungsscheibe

RPRPOORRPRRRREPRERRERRR

1

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Siehe unter “KUPPLUNG MONTIEREN".

Siehe unter “KUPPLUNG
DEMONTIEREN/MONTIEREN".
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12 %] 70 Nm (7,0 mekg) |

@]

R%geen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen

14 Kupplungsnabe 1

15 Sicherungsring 1 1

16 Stahlscheibe 1

17 Federring 1

18 Federringsitz 1

19 | Reibscheibe (schmal) 1 || Siehe unter “"KUPPLUNG

20 Anlaufscheibe 1 DEMONTIEREN/MONTIEREN".

21 Distanzstiick 1

22 Lager 1

23 Kupplungskorb 1 +
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00275
KUPPLUNG DEMONTIEREN
1. Klauen der Sicherungsscheibe aufbiegen.
2. Loésen:
 Mutter der Kupplungsnabe 1)

HINWEIS:

Die Kupplungsnabe (2) mit dem Universal-Kupp-
lungshalter gegenhalten und die Nabenmutter ab-
schrauben.

QL Universal-Kupplungshalter (3
& 90890-04086

3. Demontieren:
* Kupplungsnabenmutter (1)
* Sicherungsscheibe (2)
e Kupplungsnabe 3)
e Anlaufscheibe (4)
* Distanzstiick (5)
e Lager (6
* Kupplungskorb (7)

HINWEIS:

Zwei Schrauben (6 mm) in das Distanzstuick
einsetzen und das Distanzstlick durch Ziehen an
den Schrauben herausnehmen.

EAS00280
REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle Reibschei-
ben.
1. Kontrollieren:
¢ Reibscheiben
Schaden/Verschleid — Reibscheiben kom-
plett erneuern.
2. Messen:
¢ Reibscheibenstarke
Nicht im Sollbereich —+ Reibscheiben komplett
erneuern.

HINWEIS:
Die Reibscheiben an vier Stellen messen.

Reibscheibenstarke
2,9-3,1mm

<Verschleil3grenze>: 2,8 mm
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EAS00281

STAHLSCHEIBEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Stahlschei-
ben.
1. Kontrollieren:
e Stahlscheiben
Schaden — Stahlscheiben komplett erneuern.
2. Messen:
e Stahlscheibenverzug
(Mit der Funhlerlehre () auf einer ebenen
Flache messen)
Nichtim Sollbereich —+ Stahlscheiben komplett
erneuern.

Stahlscheiben-Verzugsgrenze
Weniger als 0,1 mm

TELLERFEDER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Tellerfeder
Schaden — Tellerfeder als Satz komplett aus-
tauschen.

2. Messen:
e Unbelastete Hohe der Tellerfeder

Nicht im Sollbereich — Tellerfedern komplett
erneuern.

Unbelastete H6he (Tellerfeder):
6,0 mm

EAS00283
FEDERRING KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Federring
Schaden — Austauschen.
2. Kontrollieren:
e Federringsitz
Schaden — Austauschen.
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EAS00284

KUPPLUNGSKORB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Klauen
Schaden/Pitting/Verschlei? — Klauen entgra-
ten oder Kupplungskorb erneuern.

HINWEIS:
Pitting an den Klauen fuhrt zu Kupplungsrupfen.

2. Kontrollieren:
e Lager
Schaden//Verschleid — Kupplungskorb er-
neuern.

EAS00285
KUPPLUNGSNABE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Nuten der Kupplungsnabe
Schéaden/Pitting/Verschlei? — Kupplungsna-
be erneuern.

HINWEIS:
Pitting an den Nuten fiihrt zu Kupplungsrupfen.

EAS00285
DRUCKPLATTE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Druckplatte
Risse/Schaden — Erneuern.
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EAS00288

KUPPLUNGSDRUCKSTANGEN  KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
*O-Ring @
* Kurze Druckstange 2)
e Lange Druckstange 3
*Kugel @)
eLager 5
Risse/Schaden/VerschleiR? — Betreffendes
Teil erneuern.
2. Demontieren:
e Schlag der langen Druckstange
UnvorschriftsmaRig — Lange Druckstange er-
neuern.

Schlaggrenze, lange Druckstange
0,3 mm

KUPPLUNG MONTIEREN
1. Montieren:

* Kupplungskorb (1)
HINWEIS:

Die Nut des Kupplungskorbs mit der Nase des Ol-
pumpen-Zahnrads in Eingriff bringen.

2. Montieren:
eLager @
* Distanzstiick 2)
e Anlaufscheibe 3

HINWEIS:

Das Distanzstiick mit den beiden Schraubenboh-
rungen zur Kupplungsnabe hin einsetzen.
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3. Festziehen:
* Kupplungsnabenmutter (1)

HINWEIS:

Die Kupplungsnabe mit dem Universal-Kupp-

lungshalter (2) gegenhalten und die Nabenmutter
festziehen.

R4| Universal-Kupplungshalter
& 90890-04086

\ Kupplungsnabenmutter
J% 70 Nm (7,0 mekg)

4. Die Klaue der Sicherungsscheibe gegen eine
Flanke der Mutter biegen.
5. Schmieren:
e Lange Druckstange (D
*Kugel 2
* Kurze Druckstange 3)
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

A Lithiumseifenfett

6. Montieren:
* Federringsitz )
* Federring (2)
HINWEIS:

Den Federring so einsetzen, dal3 die Aufschrift
“OUT SIDE” nach aul3en weist.
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7. Montieren:
* Reibscheiben (schmaler Typ) @
« Stahlscheiben 2)
* Sicherungsring 3
* Reibscheiben (breiter Typ) @
VVVVVV V VVVVVVVV VYV VYV VVVVVYVYVYYVYY
a. Eine Reibscheibe mit schmaler Kontaktflache
(D und eine Stahlscheibe in die Kupplungsna-
be einsetzen.
b. Den Sicherungsring 3 einsetzen.

HINWEIS:

Den Sicherungsring in die Nut im Umfang der
Kupplungsnabe einsetzen und die Ringenden in
die Bohrung (@ der Nabe einhangen.

c. Die 6 anderen Stahlscheiben und 6 Reibschei-
ben mit breiter Kontaktflache abwechselnd
einsetzen.

d. Eine Reibscheibe mit schmaler Kontaktflache

einsetzen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALANL

8. Montieren:
* Druckplatte (1)
« Tellerfedersitz (2)
* Tellerfeder (3)
* Scheibe @)
e Schrauben (Tellerfeder)

HINWEIS:

Die Schrauben (Tellerfeder) in mehreren Schrit-
ten Uber Kreuz anziehen.

Schraube (Tellerfeder) :

\%% 8 Nm (0,8 mekq)
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KUPPLUNGSGEBERZYLINDER 6%

. <

i,

8
6
[%| 10 Nm (1,0 mekg) |
7

R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Kupplungsgeberzylinder demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

1 Kupplungshebel 1 [ HINWEIS:

2 Kupplungsschalterkabel 1 | Vor dem Ausbau des

3 Kupplungsschalter 1 | Kupplungsgeberzylinders die
Kupplungsflissigkeit aus dem gesamten
Kupplungssystem ablassen.

4 Hohlschraube 1 -

5 Kupferscheiben/Kupplungszug 2/1 || siehe unter “KUPPLUNGSGEBERZY-

6 Kupplungshebel-Halterung 1 LINDER MONTIEREN?".

7 Kupplungsgeberzylinder 1 -
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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Kupplungsgeberzylinder zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
@ Geberzylindermanschette 1
(2 | Sicherungsring 1
@ | Geberzylinder-Satz 1
(4 | Feder 1

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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ACHTUNG:
Die Kupplung muf3 nur in seltenen Féallen zer-
legt werden.

Dabei sind folgende Vorsichtsmaflinahmen zu

beachten:

e Kupplungsbauteile nur zerlegen, wenn abso-
lut notwendig.

e Nach dem Losen eines Anschlusses der Kup-
plungshydraulik muf3 das gesamte Kupp-
lungssystem entleert, zerlegt, gereinigt und
nach dem Zusammenbau befullt und entltf-
tet werden.

e Innere Bauteile des Kupplungssystems nie-
mals mit Losungsmitteln in Berthrung brin-
gen.

* Nur saubere oder frische Kupplungsfliissig-
keit zum Reinigen von Kupplungsbauteilen
verwenden.

e Kupplungsflissigkeit greift lackierte Fla-
chen und Kunststoffe an. Daher verschttete
Kupplungsflissigkeit sofort abwischen.

*Die Augen vor Kupplungsflissigkeit schit-
zen, denn sie kann zu Veratzungen fuhren.
Erste-Hilfe-MaBhahme, wenn Kupplungs-
flussigkeit in die Augen gebracht wird:

e Das Auge 15 Minuten mit klarem Wasser spu-
len und dann sofort arztliche Hilfe aufsuchen.

EAS00308

KUPPLUNGSGEBERZYLINDER KONTROL-
LIEREN
Empfohlene Austauschintervalle

fur Kupplungsbauteile

Kolbendichtungen

Alle zwei Jahre

Kupplungszug Alle zwei Jahre
Kupplungsflissig- Alle zwei Jahre und
keit nach jeder Zerle-

gung der Kupplung.

1. Kontrollieren:

» Gehause des Kupplungsgeberzylinders (1)
Risse/Beschadigung — Kupplungsgeberzy-
linder austauschen.

* \ersorgungsbohrung, Kupplungsflissigkeit (2)
(Gehause des Kupplungsgeberzylinders)
Verstopft —+ Mit Pref3luft ausblasen.

A WARNUNG

Nach jeder Zerlegung des Kupplungsgeberzy-
linders die Kolbendichtungen erneuern.
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2. Kontrollieren:

* Kupplungsgeberzylinder (1)

* Geberzylinder-Satz 2)
Rost/Kratzer/Verschleil3 — Kupplungsgeber-
zylinder und Geberzylinder Satz im Satz aus-
tauschen.

* Kupplungszug 3
Risse/VerschleiR —+ Erneuern.

EAS00309

KUPPLUNGSGEBERZYLINDER ZUSAMMEN-
BAUEN

A WARNUNG

*\or dem Zusammenbau alle inneren Bauteile
ausschlielich mit sauberer oder frischer
Kupplungsflussigkeit reinigen und schmieren.

eInnere Kupplungsbauteile niemals mit Lo-
sungsmitteln in Kontakt bringen, da dies zu
Aufquellen und Verformen der Kolbendich-
tungen flhrt.

e Nach jeder Zerlegung des Kupplungsgeber-
zylinders die Kolbendichtungen erneuern.

A Empfohlene Kupplungsflissigkeit
BremsflUssigkeit DOT 4

EAS00310

KUPPLUNGSGEBERZYLINDER MONTIEREN
1. Montieren:
* Kupplungsgeberzylinder (1)

A WARNUNG

e Die Kupplungshebel-Halterung mit der Mar-
kierung “UP” nach oben montieren.

e Die Kante der Kupplungshebel-Halterung auf
die Stanzmarkierung (@) am Lenker ausrichten.

 Zuerst die obere, dann die untere Schraube
anziehen.

2. Montieren;
e Kupferscheiben (neue)
* Kupplungszug @
* Hohlschraube (2)

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades zu
gewabhrleisten, muf3 der Kupplungszug vor-
schriftsmaRig verlegt sein. Siehe unter “KA-
BELFUHRUNG".

HINWEIS:

Beim Festziehen der Hohlschraube den Kupp-
lungszug festhalten.
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Hohlschraube

\%% 30 Nm (3,0 mekg)

3. Montieren:
« Kupplungshebel @)

HINWEIS:

Den Drehzapfen des Kupplungshebels mit Lithi-
umseifenfett schmieren.

4. Auffullen:
 Vorratsbehalter des Kupplungsgeberzylinders
(mit angegebener Kupplungsflissigkeit und
Menge)

‘ﬂ) Empfohlene Kupplungsflissigkeit
Bremsflussigkeit DOT 4

A WARNUNG

e Nur die angegebene Kupplungsflissigkeits-
sorte verwenden. Andere Kupplungsflissig-
keiten kénnen die Gummidichtungen angrei-
fen und Undichtigkeiten sowie eine
Beeintrachtigung der Kupplungsfunktion zur
Folge haben.

* Nur die gleiche Art von Kupplungsflissigkeit
wie bereits im System einfullen. Durch das
Mischen von verschiedenen Kupplungsflis-
sigkeiten kann es zu chemischen Reaktionen
und zur Beeintrachtigung der Kupplungs-
funktion kommen.

e Beim Einfiillen aufpassen, daf kein Wasser
in den Vorratsbehalter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Kupplungsflissig-
keit herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Versagen der Kupplung fuhren.

ACHTUNG:

Kupplungsflissigkeit greift lackierte Flachen
und Kunststoffe an. Daher verschuttete Kupp-
lungsflissigkeit sofort abwischen.

HINWEIS:

Um ein korrektes Erkennen des Kupplungsflis-
sigkeitsstands zu gewabhrleisten, sicherstellen,
daR das Oberteil des Ausgleichsbehélters waa-
gerecht steht.

5. Entllften:
e Kupplungssystem
Siehe unter “HYDRAULISCHES KUPP-
LUNGSSYSTEM ENTLUFTEN” in Kapitel 3.



kurPLUNG | ENG

od

»

6. Kontrollieren:
 Kupplungsfliissigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung (@) — Die an-
gegebene Kupplungsflissigkeit bis zum vor-
schriftsmafRigen Stand einfillen.
Siehe unter “KUPPLUNGSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.
7. Kontrollieren:
e Funktion des Kupplungshebels
310012 Weich oder schwammig — Kupplungssystem

entliften.
Siehe unter “HYDRAULISCHES KUPP-
LUNGSSYSTEM ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER

[ %] 30 Nm (3,0 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Kupplungsnehmerzylinder demontie- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
ren demontieren.
Siehe unter “KUPPLUNGSNEHMERZY-
LINDER MONTIEREN".
1 Schraube 3 | HINWEIS:
Vor dem Ausbau des Kupplungsnehmerzy-
linders die Kupplungsfliissigkeit aus dem
gesamten Kupplungssystem ablassen.
2 Hohlschraube 1 -
3 Kupferscheibe 3 ) .
4 Distanzhiilse 1 Siehe unter KUPPLUI:IGSNEHMERZY—
5 Kupplungszug 1 || LINDER MONTIEREN".
6 Kupplungsnehmerzylinder 1 -

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen

Kupplungsnehmerzylinder zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

@ Kupplungsnehmerzylinder 1 4

2 | Kolbendichtung 1 _ )

© Nehmerzylinderkolben 1 Siehe unter “KUPPLUNGSNEHMERZY-

@ Kolbendichtung 1 LINDER ZERLEGEN”.

® | Feder 1 A

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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EAS00313
KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER ZERLEGEN
1. Demontieren:
« Kolbendichtung (1)
« Nehmerzylinderkolben (2)
e Feder ®
« Kolbendichtung (4)
VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. PreBluft in die Kupplungszug-Anschluf3-6ff-
nung einleiten, um den Kolben aus dem Neh-
merzylinder zu treiben.

A WARNUNG

eDen Kupplungsnehmerzylinder mit einem
Tuch abdecken. Aufpassen, damit der aus
dem Nehmerzylinder schnellende Kolben
keine Verletzungen verursacht.

e Den Kolben keinesfalls aus dem Kupplungs-
nehmerzylinder heraushebeln.

b. Die Kolbendichtungen des Nehmerzylinders
abziehen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAAAAANAAAADL

EAS00314

KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER KONTROL-
LIEREN

Empfohlene Austauschintervalle
fiir Kupplungsbauteile

Kolbendichtungen Alle zwei Jahre
Kupplungszug Alle zwei Jahre
Kupplunasfliissia- Alle zwei Jahre und
PpRILUNg 9 nach jeder Zerle-
keit
gung der Kupplung

1. Kontrollieren:

* Gehause des Kupplungsnehmerzylinders
Risse/Beschadigung —+ Kupplungsnehmerzy-
linder austauschen.

2. Kontrollieren:

« Kupplungsnehmerzylinder (1)

« Kolben des Kupplungsnehmerzylinders (2)
Rost/Kratzer/Verschleild — Kupplungsneh-
merzylinder und Nehmerzylinderkolben als
Satz erneuern.
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EAS00315
KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER MONTIEREN
1. Montieren:

e Kupferscheiben (neue)

* Kupplungszug @
* Hohlschraube (2)

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades zu
gewabhrleisten, muf3 der Kupplungszug vor-
schriftsmaRig verlegt sein. Siehe unter “KA-
BELFUHRUNG”.

\ Hohlschraube
A

30 Nm (3,0 mekg)

2. Auffillen:
e \Vorratsbehalter des Kupplungsgeberzylinders
(mit angegebener Kupplungsfliissigkeit und
Menge)

‘ﬂ) Empfohlene Kupplungsflissigkeit
Bremsflussigkeit DOT 4

A WARNUNG

e Nur die angegebene Kupplungsflissigkeits-
sorte verwenden. Andere Kupplungsflissig-
keiten konnen die Gummidichtungen angrei-
fen und Leckagen sowie eine Beeintrachti-
gung der Kupplungsfunktion zur Folge haben.

* Nur die gleiche Art von Kupplungsflissigkeit
wie bereits im System einfullen. Durch das
Mischen von verschiedenen Kupplungsflis-
sigkeiten kann es zu chemischen Reaktionen
und Beeintrachtigung der Kupplungsfunk-
tion kommen.

e Beim Einfiillen aufpassen, daf kein Wasser
in den Vorratsbehalter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Kupplungsflissig-
keit herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Versagen der Kupplung fuhren.

ACHTUNG:

Kupplungsflissigkeit greift lackierte Flachen
und Kunststoffe an. Daher verschuttete Kupp-
lungsflussigkeit sofort abwischen.
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HINWEIS:
Um ein korrektes Ablesen des Flussigkeitsstands
zu gewahrleisten, den Vorratsbehalter unbedingt
waagrecht halten.

3. Entliften:
e Kupplungssystem
Siehe unter “HYDRAULISCHES KUPP-
LUNGSSYSTEM ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
4. Kontrollieren:
e Kupplungsflissigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung (@) — Die an-
gegebene Kupplungsflissigkeit bis zum vor-
schriftsmafRigen Stand einfiillen.
Siehe unter “KUPPLUNGSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN?" in Kapitel 3.
5. Kontrollieren:
e Funktion des Kupplungshebels
Weich oder schwammig — Kupplungssystem
entluften.
Siehe unter “HYDRAULISCHES KUPP-
LUNGSSYSTEM ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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OLPUMPE

R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Olpumpe demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Kupplung Siehe unter “KUPPLUNG MONTIEREN".
1 Antriebszahnrad 1
2 Buchse 1
3 Scheibe 1
4 Olschwallblech 1
5 Sicherungsring 1
6 Olpumpen-Abtriebsrad 1
7 Scheibe 1
8 Olpumpe 1 Siehe unter “OLPUMPE MONTIEREN".
9 Palhilse 1
10 Buchse 1
11 O-Ring 3
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Olpumpe zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

@ | Rotorgehause 1 1

@ | Innenrotor 1

® | AuRenrotor 1

@ | stift 1

B | PaRhiilse 1 _ .

® Olpumpengehause 1 Siehe unter “OLPUMPE ZUSAMMEN-

@ | Innenrotor 1 BAUEN".

AuRenrotor 1

9@ | stift 1

Olpumpenwelle 1

@ | Olpumpendeckel 1 H
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00364
OLPUMPE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Olpumpen-Antriebsrad (1)
« Olpumpen-Abtriebsrad 2)
« Olpumpengehéause @)
« Olpumpendeckel @)
Risse/Schaden/VerschleiR — Betreffende
Bauteile erneuern.

2. Messen:

e Zahnspitzenspiel zwischen Innen- und Aul3en-
rotor

 Radialspiel zwischen Auf3enrotor und Gehau-
se

* Axialspiel zwischen Rotoren und Olpumpen-
gehause
Nicht im Sollbereich — Olpumpe erneuern.

(D Innenrotor
(2) AuRenrotor
(@) Olpumpengehause

Rotor-Zahnspitzenspiel
0,12 - 0,17 mm
<Verschleil3grenze 0,2 mm>
AuBenrotor-Radialspiel
0,03 -0,08 mm
<Verschleil3grenze 0,15 mm>
Rotor-Axialspiel
0,03 -0,08 mm
<Verschleil3grenze 0,15 mm>

3. Kontrollieren:
« Olpumpenfunktion
Schwergangigkeit — Schritt 1. und 2. wieder-
holen oder defekte Teile austauschen.
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EAS00375
OLPUMPE ZUSAMMENBAUEN
1. Schmieren:
e Innenrotor
e Aul3enrotor
« Olpumpenwelle
(mit empfohlenem Schmiermittel)

‘ﬂ) Empfohlenes Schmiermittel
Motordl

2. Montieren:
« Olpumpenwelle (1)
(an Olpumpendeckel (2))
o Stift })
« Innenrotor (4)
* AuRenrotor (5)
* Stift (6)
« Olpumpengehause (7)
e Schraube

\ Schraube, Olpumpengehause
J% 10 Nm (1,0 mekg)

HINWEIS:

Zum Einbau des Innenrotors den Stift 3) der OI-
pumpenwelle in die Nut am Innenrotor (4) einset-
zen.

3. Kontrollieren:
* Funktion der Olpumpe
Siehe unter “OLPUMPE KONTROLLIEREN".
EAS00376
OLPUMPE MONTIEREN
1. Montieren:

* Olpumpe @

Olpumpenschraube

\%% 10 Nm (1,0 mekg)

ACHTUNG:

Nach dem Festziehen der Schrauben sicher-
stellen, daR sich die Olpumpe leichtgangig
dreht.

HINWEIS:

Den Pfeil @) auf der Olpumpe auf den Pfeil (b) des
Kurbelgehauses ausrichten.
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EAS00327

SCHALTWELLE | Jus

[ 10 Nm (1,0 mekg) | 6

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen

Schaltwelle und Rastenhebel demon- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
tieren demontieren.
Olpumpe Siehe unter “OLPUMPE”.
Antriebsritzelabdeckung Siehe unter “MOTOR”.

1 Sicherungsring 1 1

2 Scheibe 1

3 Schaltwelle 1

4 | Scheibe 1 || Siehe unter “SCHALTWELLE MONTIE-

5 Schaltklinkenfeder 1 REN”.

6 Schraube 1

7 Rastenhebel 1

8 Torsionsfeder, Rastenhebel 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00328
SCHALTWELLE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Schaltwelle (D)
Verbiegung/Schaden/Verschlei — Erneu-
ern.
¢ Schaltklinkenfeder
Schéaden/Verschleild —+ Erneuern.

EAS00330
RASTENHEBEL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Rastenhebel (1)
Verbiegung/Schéaden — Erneuern.
Rolle schwergéngig —+ Rastenhebel erneuern.

EAS00331

SCHALTWELLE MONTIEREN

1. Montieren:
* Rastenhebel (1)
« Torsionsfeder, Rastenhebel 2)
« Schaltklinke (3

HINWEIS:

» Die Torsionsfeder in Rastenhebel und Kurbelge-
hause einhaken.

eDen Rastenhebel mit der Stiftscheibe der
Schaltwalze in Eingriff bringen.

2. Montieren:
* Scheibe @)
« Schaltwelle 2)
* Sicherungsring 3
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»

HINWEIS:

* Die Dichtringlippen mit Lithiumseifenfett schmie-
ren.

» Das Ende der Schaltklinkenfeder in den Rasten-
hebel (4 einhangen.
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D

IMPULSGEBERSCHEIBE UND IMPULSAUFNAHMESPULE

N

®
2 No——%] 7Nm (0.7 mekg) |

o 5
@;@/{\&j 45 Nm (4,5 mekg) |
>
~—

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen

Impulsgeberscheibe und Impulsauf- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
nahmespule demontieren demontieren.

Sitzbank, Seitenverkleidung, Kraftstofftank
Kabel, Impulsaufnahmespule

Deckel, Impulsgeberscheibe

Dichtung

Impulsaufnahmespule
Impulsgeberscheibe

Pahilse

Sockelscheibe

NoO U WN R
PR R RRERR

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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OLWANNE

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

,
-] 10 Nm (1,0 mekg) |

2 | s £

&

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Olwanne demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Motor Siehe unter “MOTOR”.
1 Olstandschalter/O-Ring 1/1
2 Olwanne 1 || Siehe unter “OLWANNE DEMONTIE-
3 PaBhilse 2 || REN/MONTIEREN"
4 Dichtung 1 -
5 Uberdruckventil/O-Ring 1/1
6 Uberdruckventil/O-Ring 1/1
; 8:2:2Egehause 1 1] siehe unter “OLSIEB MONTIEREN”.
9 Dichtung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00362
OLWANNE DEMONTIEREN
1. Demontieren:
« Olstandschalter @)
 Olwanne (2)
« Dichtung
e PalRhilsen

HINWEIS:

Die Schrauben kreuzweise um jeweils 1/4 Um-
drehung lockern. Wenn alle Schrauben locker
sind, ganz herausdrehen.

EAS00365
UBERDRUCKVENTIL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Uberdruckventilgehause (1)
« Uberdruckventil (2)
e Feder ®
*Kappe @
Schaden/Verschleild — Defekte Bauteile er-
neuern.
« Sicherungsring &)
EAS00367
OLFORDERLEITUNGEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir alle Olférderlei-
tungen.
1. Kontrollieren:
« Olférderleitung @)
Schaden — Erneuern.
Verstopft —+ Mit Pre3luft ausblasen und spu-
len.

EAS00638
OLSIEB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Olsieb
Schaden — Erneuern.
Verschmutzung — Mit Motordl sdubern.
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EAS00378

OLSIEB MONTIEREN
1. Montieren:
« Olsiebgehause D

\ Schraube, Olsiebgehause
J% 10 Nm (1,0 mekg)
LOCTITE®

HINWEIS:

Der Pfeil @) auf dem Olsiebgeh&use muf zur Vor-
derseite des Motors zeigen.

2. Montieren:

* Olsiebdeckel (@)

« Uberdruckventil (2)
HINWEIS:

Der Pfeil @ auf dem Olsiebdeckel muRR zur Vor-
derseite des Motors zeigen.

EAS00380
OLWANNE MONTIEREN
1. Montieren:

e PalRhlilsen

* Dichtung (neu)

e Olwanne (1)

« Olstandschalter (2)

e Motordl-Abla3schraube

A WARNUNG

Stets neue Kupferscheiben verwenden.

HINWEIS:

e Die Olwannenschrauben in mehreren Durch-
gangen Uber Kreuz festziehen.

«Den O-Ring des Olstandschalters mit Motorol
schmieren.

\ Olwannenschraube
J% 10 Nm (1,0 mekg)

Olstandschalter, Schraube
10 Nm (1,0 mekg)
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KURBELGEHAUSE

%] 35 Nm (3.5 m+kg) |

BN

é

|\43| 10 Nm (1,0 mekg) |

—

)

@

e 1 .4 1]
S

m

F ﬁ%\&l AT
S

/

=l
e

=

%] 35 Nm (3.5 m+kg) |

@/@/‘%\&I 12 Nm (1,2 mekg) |

@\l\&l 10 Nm (1,0 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Kurbelgehduse demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Motor Siehe unter “MOTOR”".
Nockenwellen Siehe unter “NOCKENWELLEN".
Zylinderkopf Siehe unter “ZYLINDERKOPF”.
Zylinder, Kolben Siehe unter “ZYLINDER UND KOLBEN".
Kupplung Siehe unter “KUPPLUNG".
Olpumpe Siehe unter “OLPUMPE”.
Schaltwelle Siehe unter “SCHALTWELLE”".
Impulsgeberscheibe, Impulsaufnahmes- Siehe unter “IMPULSGEBERSCHEIBE
pule UND IMPULSAUFNAHMESPULE".
Olsieb Siehe unter “OLWANNE”.

1 Feder/Druckkolben 1/1

2 Kettenschiene 1

3 Deckel 1
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4
) ﬂ @/@/1\@ 12 Nm (1,2 mekg) |

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
4 Lagerdeckel 1
5 Untere Kurbelgehausehalfte 1 | Siehe unter “"KURBELGEHAUSE ZERLE-
GEN/ZUSAMMENBAUEN?".
6 Paihilse 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00384
KURBELGEHAUSE ZERLEGEN
1. Demontieren:

e Kurbelgehauseschrauben

HINWEIS:

* Die Schrauben kreuzweise um jeweils 1/4 Um-
drehung lockern. Wenn die Schrauben locker
sind, ganz herausdrehen.

* Die Schrauben gemaf3 der Numerierung in der
Abbildung von der héchsten Nummer her zur
kleinsten hin lockern.

e Die Zahlen auf dem Kurbelgehause geben die
Anzugsreihenfolge an.

2. Den Motor umdrehen.
3. Demontieren:
e Untere Kurbelgehausehalfte

Obere Kurbelgehausehalfte
¥ Schrauben M10

X : Schrauben M8

A: Schrauben M6

ACHTUNG:

Mit einem Gummihammer gegen eine Seite
des Kurbelgehauses klopfen. Nur auf ver-
starkte Bereiche des Geh&uses, niemals auf
Pafiflachen schlagen. Langsam und sorgfaltig
vorgehen. Darauf achten, dal3 sich die Ge-
hausehélften am gesamten Umfang gleichma-
Big voneinander trennen.

4. Demontieren:

e PalRhilsen

¢ O-Ring
Untere Kurbelgeh&ausehalfte
Y Schrauben M10
X : Schrauben M8
A: Schrauben M6
5. Demontieren:

* Untere Hauptlagerschalen

(aus unterer Kurbelgehausehalfte)

HINWEIS:

Die Lagerschalen nach Einbauposition kenn-
zeichnen, damit sie wieder an ihrem urspringli-
chen Platz eingebaut werden kénnen.
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EAS00399
KURBELGEHAUSE KONTROLLIEREN
1. Die Kurbelgehausehélften mit mildem Lo6-
sungsmittel gruindlich reinigen.
2. Alle Dicht- und Paf3flachen grindlich reinigen.
3. Kontrollieren:
e Kurbelgehause
Risse/Schaden — Erneuern.
« Olkanale
Verstopft —+ Mit Pref3luft ausblasen.
EAS00412
KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAUEN
1. Schmieren:
e Hauptlagerschalen
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

‘ﬂ) Empfohlenes Schmiermittel
Motordl

2. Auftragen:
e Dichtmittel
(auf Pafiflachen der Kurbelgehausehalften)

Yamaha Bond Nr. 1215

90890-85505

HINWEIS:
Keinesfalls Dichtmittel auf Olkanile oder Hauptla-
gerschalen bringen. Kein Dichtmittel im Bereich
von 2-3 mm um die Lagerschalen auftragen.

3. Montieren:
e PalRhiilse
4. Montieren:
e Hauptlagerschalen
(in untere Kurbelgehausehalfte)

HINWEIS:

« Die Klauen (@) der Lagerschalen in die Nuten (o)
des Kurbelgehduses einpassen.

* Die Lagerschalen unbedingt an ihren urspriingli-
chen Positionen einbauen.
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5. Schaltwalze und Getriebezahnrader in Leer-
laufstellung bringen.
6. Montieren:
« Obere Kurbelgeh&usehélfte (1)
(auf untere Kurbelgeh&dusehdlfte (2))

ACHTUNG:

Vor dem Festziehen der Kurbelgehause-
schrauben die Schaltwalze mit der Hand dre-
hen und die Schaltung auf einwandfreie Funk-
tion prafen.

HINWEIS:

* Die Schaltgabeln mit den Getriebezahnradern
korrekt in Eingriff bringen.

e Die mittlere Schaltgabel mit dem Ritzel des
2. Gangs @ auf der Hauptwelle in Eingriff
bringen.

7. Montieren:
e Obere Kurbelgehauseschrauben
e Untere Kurbelgehauseschrauben

HINWEIS:
Die Schrauben in der auf dem Kurbelgehause an-
gegebenen Reihenfolge festziehen.

Obere Kurbelgehausehalfte
Untere Kurbelgeh&ausehalfte

\% % Schraube M10 (6, @2, @D —@3):

35 Nm (3,5 mekg)
x Schraube M8 (D —@9, 27, 29):
24 Nm (2,4 mekg)
A Schraube M6 (@8 — @), @9, 80, G —

o):
12 Nm (1,2 mekg)

8. Montieren:
e Kupplungsdeckel

Kupplungsdeckelschraube
10 Nm (1,0 mekg)
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EAS00342

STARTERKUPPLUNG

 New iR

[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Starterkupplung demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Kurbelgehause Siehe unter “KURBELGEHAUSE”.
1 Lagerdeckel 1
2 O-Ring 1
3 Wellendichtring 1
4 Oldiise 1
5 Lichtmaschinenwelle 1
6 Lager 1
7 Starterantriebsrad 1 | Siehe unter “STARTERKUPPLUNG
MONTIEREN".
8 Starterzahnrad 1
9 Buchse 1
10 | Sicherungsring 1 1 Siehe unter “STARTERKUPPLUNG
11 Starterkupplungsfreilauflager 1 + MONTIEREN".
12 Anschlagscheibe 1
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S\

R%g%“' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
13 | Ritzelwelle 1
14 Starterritzel 1
15 | Lager 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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EAS00350

STARTERKUPPLUNG KONTROLLIEREN

1.

2.

3.

4.

Kontrollieren:

« Starterkupplungsfreilauflager (1)
Schaden/Verschleild —+ Erneuern.
Kontrollieren:

*Ritzel 2

* Antriebsrad 3)

e Zahnrad @)
Gratbildung/Abrieb/Rauhheit/Verschleild
Betreffendes Teil erneuern.

Kontrollieren:

e Kontaktflachen des Starterzahnrads
Pitting/Verschleil3/Schaden — Erneuern.
Kontrollieren:

e Funktion der Starterkupplung

VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYVYYY

a.

b.

Das Starterzahnrad (4) auf die Starterkupplung
montieren und die Starterkupplung festhalten.
Das Starterantriebsrad im Uhrzeigersinn
drehen und darauf achten, dall Kraftschluf3
zwischen Starterantriebsrad und Starterkupp-
lung besteht.

Falls nicht, ist die Starterkupplung defekt und
mufd ausgetauscht werden.

Das Starterantriebsrad gegen den Uhrzeiger-
sinn[B] drehen. Das Zahnrad muR sich frei dre-
hen lassen.

Falls das Zahnrad sperrt oder klemmt, ist die
Starterkupplung defekt und mul® ausgetauscht
werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAALAADL

5.

Kontrollieren:

e Starterkupplungswelle
Verbiegung/Schaden/Verschlei — Erneu-
ern.
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EAS00352
LICHTMASCHINENWELLE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e Lichtmaschinenwelle (1)

« Zahnkranz der Lichtmaschinenwelle (2)
Schaden/Verschleild — Lichtmaschinenwelle
erneuern.

« Olkanale (3
Verschmutzt/Verstopft — Die Lichtmaschi-
nenwelle reinigen und die Olkanale mit PreR-

luft ausblasen.

eLager @
Schwergangig — Erneuern.

STARTERKUPPLUNGSFREILAUFLAGER
©) MONTIEREN
1. Montieren:
« Sicherungsring @)
« Starterkupplungsfreilauflager (2)
« Starterantriebsrad 3

ACHTUNG:

Beim Einsetzen des Freilauf-Rollenlagers in
das Starterantriebsrad darauf achten, dal

sich der Sicherungsring an der Lageraul3en-

seite befindet.
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KURBELWELLE
KURBELWELLE

o)
N

(A
il
il
iﬂ'iji

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Kurbelwelle demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Kurbelgehause Siehe unter “KURBELGEHAUSE”.
Starterkupplung Siehe unter “STARTERKUPPLUNG".
1 Kurbelwelle 1
2 Wellendichtring 1 )
3 Deckel 1 Siehe unter “lfURBELWELLE
4 Steuerkette 1 MONTIEREN".
5 Abtriebskette (HY-VO) 1 4
6 Hauptlagerschalen 10 | Siehe unter “KURBELWELLE DEMONTIE-
REN/MONTIEREN?".
7 Abtriebskettenschiene 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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PLEUEL

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Pleuel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

1 Mutter 8 4+ . . )

2 Pleuelschraube 8 _:| Siehe unter “PLEUEL MONTIEREN".

3 Pleuel 4 4L

4 Pleuellagerdeckel 4 } Siehe unter “PLEUEL DEMONTIEREN/

5 Pleuellagerschalen 8 MONTIEREN".
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00387
KURBELWELLE DEMONTIEREN
1. Demontieren:
* Kurbelwelle @
* Obere Hauptlagerschale
(aus oberer Kurbelgehausehalfte)

HINWEIS:

Die oberen Hauptlagerschalen nach ihrer Posi-
tion kennzeichnen, um Verwechslungen beim
Einbau zu vermeiden.

EAS00391
PLEUEL DEMONTIEREN
1. Demontieren:

e Pleuel @

* Pleuellager

HINWEIS:

Die Pleuellager nach ihrer Position kennzeich-
nen, um Verwechslungen beim Einbau zu vermei-
den.

EAS00395

KURBELWELLE UND PLEUEL KONTROLLIE-
REN
1. Messen:
e Kurbelwellenschlag
Nicht im Sollbereich —+ Kurbelwelle erneuern.

N

2. Kontrollieren:
e Hauptlagerzapfen
 Kurbelzapfen
e Lagerschalen
Riefen/Verschlei3 —+ Kurbelwelle erneuern.
3. Messen:
* Hauptlagerspiel
Nicht im Sollbereich — Hauptlagerschalen er-
neuern.

N

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY

ACHTUNG:

Die Hauptlagerschalen dirfen nicht ver-
tauscht werden. Um falsches Lagerspiel und
daraus entstehende Motorschaden zu vermei-
den, mussen die Bauteile stets an ihrem ur-
springlichen Platz eingebaut werden.

Kurbelwellenschlag
Weniger als 0,02 mm

Hauptlagerspiel
0,030 — 0,064 mm
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a. Hauptlagerschalen, Hauptlagerzapfen und La-
gerbocke im Kurbelgehause reinigen.

b. Die obere Kurbelgehausehalfte umdrehen und
auf eine Werkbank legen.

c. Die oberen Hauptlagerschalen (@) und die Kur-
belwelle in die obere Kurbelgehausehalfte ein-
setzen.

HINWEIS:

Die Fixierklauen (@ der oberen Hauptlagerscha-
len in die Nuten (©) im Kurbelgehause einpassen.

d. Einen Streifen Plastigauge” 2 auf jeden
Hauptlagerzapfen legen.
HINWEIS:

Kein Plastigauge™ auf die Olbohrung der Hauptla-
gerzapfen plazieren.

e. Die unteren Hauptlagerschalen in die untere
Kurbelgehausehalfte einsetzen und die Kur-
belgehausehalften zusammenbauen.

HINWEIS:

* Die Fixierklauen (@) der oberen Hauptlagerscha-
len in die Nuten (o) im Kurbelgeh&use einpas-
sen.

* Die Kurbelwelle bis zum Abschluf? der Messung
des Hauptlagerspiels nicht bewegen.

f. Die Schrauben in der auf dem Kurbelgehause
angegebenen Reihenfolge bis zum vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

#* M10 (Nr. @8, @7, 8D —33):
35 Nm (3,5 mekg)

x M8 (Nr. @ —-@9, @9, 29):
24 Nm (2,4 mekg)

A M6 (Nr. 48 — 29, @9, 0,
-@9):
12 Nm (1,2 mekg)

\J Kurbelgehauseschraube

Obere Kurbelgehausehalfte
Untere Kurbelgeh&ausehalfte

HINWEIS:

Das Gewinde der Kurbelgehduseschrauben (M8)
mit Motordl schmieren.
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g. Die Kurbelgeh&ausehalften trennen und die un-
teren Hauptlagerschalen abnehmen.

h. Auf allen Hauptlagerzapfen die Breite der
gepreRten Plastigauged-Streifen (1) messen.
Falls das Lagerspiel nicht im Sollbereich liegt,

passende Austausch-Lagerschalen wahlen.
AAAAAAAAAAAAAAAANAANAAANAAANAAANAAAAALD

4. Wahlen:
e Hauptlagerschalen (J; — Jg)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
Sind z. B. Kennziffern fiir “J;” in Kurbelgeh&ause

und auf Kurbelwange “6” bzw. “2”, ergibt sich fur
“J," die folgende Lagergrof3e:

Lagergrof3e fur J1:
J1 (Kurbelgehéuse) —J 1 (Kurbelwange)
=6-—2=4(grun)

HAUPTLAGER (FARBCODIERUNG)

1 Blau

2 Schwarz
3 Braun
4 Grin
5 Gelb

AAAAAAAAAAAAAAAANAALAALAAALAALAAALAALAALAAAD
5. Messen:
¢ Pleuellagerspiel
Nicht im Sollbereich — Pleuellager erneuern.

N

VYV VVVV VV VVVVVVVVV7VVVVVVVVYVYYVYYY
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Pleuel.

Pleuellagerspiel
0,017 mm — 0,040 mm
<Grenzwert: 0,08mm>
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ACHTUNG:

Lagerschalen und Pleuel durfen nicht ver-
tauscht werden. Um falsches Lagerspiel und
daraus entstehende Motorschéden zu vermei-
den, mussen die Bauteile an ihrer urspringli-
chen Position eingebaut werden.

a. Pleuellagerschalen, Kurbelzapfen und Lager-
sitz im Pleuelfuf3 reinigen.

b. Die obere Pleuellagerschale in den Pleuel, die
untere Pleuellagerschale in den Pleuellager-
deckel einsetzen.

HINWEIS:

Die Fixierklauen (@) der Pleuellagerschalen in die
Nuten (b) von Pleuel bzw. Pleuellagerdeckel ein-
passen.

c. Einen Streifen Plastigauged (D) iiber den Kur-
belzapfen legen.

d. Den Pleuel mit dem Pleueldeckel zusammen-
setzen.

HINWEIS:

e Pleuel oder Kurbelwelle bis zum Abschluf? der
Messung des Pleuellagerspiels keinesfalls be-
wegen.

e Schrauben, Gewinde und Kontaktflachen der
Muttern mit Molbydandisulfidfett bestreichen.

« Sicherstellen, daR die “Y”-Markierung (©) auf
dem Pleuelschaft zur linken Seite der Kurbelwel-
le zeigt.

* Sicherstellen, daR die Zeichenhélften (d) auf
Pleuel und Lagerdeckel ein vollstandiges Zei-
chen ergeben.

e. Die Pleuelmuttern festziehen.
ACHTUNG:

e Zum Festziehen der Muttern einen geeigne-
ten Drehmomentschlissel verwenden.

* Die Muttern ohne Unterbrechung festziehen,
bis das vorgeschriebene Anzugsmoment er-
reicht ist. Zwischen 2,0 und 3,6 m kg mit
gleichmaRiger Kraft arbeiten. Ab 2,0 m kg
DEN ARBEITSGANG NICHT UNTERBRE-
CHEN bis das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment erreicht ist. Andernfalls muf3 die Mutter
auf weniger als 2,0 m kg geldst und der Ar-
beitsgang wiederholt werden.
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Siehe unter “PLEUEL MONTIEREN?".

36 Nm (3,6 mekq)

\ Pleuelmutter
A

f. Pleuel demontieren und Pleuellagerschalen
entfernen.
Siehe unter “PLEUEL DEMONTIEREN".

g. Die Breite (1) des geprefRten Streifens Plasti-
gaugel] auf dem Kurbelzapfen messen.

Falls das Pleuellagerspiel nicht im Sollbereich

liegt, Austausch-Pleuellagerschalen wahlen.
AAAAAAAAAAAAALAAAALNAALAAAMALAALAAAALAAAAD
6. Auswahlen

Pleuellagerschalen (P1 — Py)

HINWEIS:

e Die Kennziffern auf der Kurbelwange und die
Nummern auf den Pleueln werden zum Festle-
gen der Grol3e des Austauschlagers verwendet.

*“P1"—"P4" beziehen sich auf die in der Abbildung
der Kurbelwelle gezeigten Lager.

P. P: Ps P
VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY

Falls z. B. die Kennziffern ftr “P,” auf Pleuel und
Kurbelwange “4” und “1” lauten, ergibt sich fir “P”
folgende LagergréRRe:

LagergrofRe fur “P 1™
“P 1" (Pleuel) —“P 1" (Kurbelwelle)
=4 -1 =3 (braun)

PLEUELLAGER-FARBCODIERUNG

1 Blau

2 Schwarz
3 Braun
4 Grin

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAAAD
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STEUERKETTE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Steuerkette (D
Beschadigung/Klemmen — Steuerkette und
Nockenwellen-Zahnrad zusammen austau-
schen.
2. Kontrollieren:
e Steuerkettenschiene (EinlaRseite)
Beschadigung/Verschlei — Erneuern.

EAS00400
ABTRIEBSKETTE (HY-VO) KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

« Abtriebskette (HY-VO) (D
Beschadigung/Klemmen — Abtriebskette (HY-
VO) und Zahnréader zusammen austauschen.

2. Kontrollieren:

 Abtriebskettenschiene (HY-VO)

Beschadigung/Verschleil — Erneuern.

EAS00401

LAGER UND WELLENDICHTRINGE KON-
TROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Lager
Die Lager saubern und schmieren, dann den
Innenlaufring mit den Fingern drehen.
Schwergangig — Erneuern.
2. Kontrollieren:
e Wellendichtringe
Beschadigung/Verschleild — Erneuern.

EAS00402

SICHERUNGSRINGE UND BEILEGSCHEIBEN
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e Sicherungsringe
Verbiegung/Beschadigung/Lockerheit — Er-
neuern.

* Beilegscheiben
Verbiegung/Beschadigung — Erneuern.

EAS00403
PLEUEL MONTIEREN
1. Schmieren:
e Schraubengewinde
e Muttern
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

A Molybdandisulfidfett

2. Schmieren:
e Kurbelzapfen
 Pleuellagerschalen
e Lagersitzflachen
(mit empfohlenem Schmiermittel)
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Motorol

‘@ Empfohlenes Schmiermittel

3. Montieren:
* Pleuellagerschalen 1)
*Pleuel 2)
* Pleuellagerdeckel (3)
(auf Kurbelzapfen)

HINWEIS:

e Die Fixierklauen der Pleuellagerschalen in die
Nuten in Pleuel bzw. Pleuellagerdeckel einpas-
sen.

e Die Pleuellagerschalen miissen an ihrer ur-
sprunglichen Position eingebaut werden.

« Sicherstellen, daR die “Y”-Markierung (@) aufden
Pleuelstangen zur linken Seite der Kurbelwelle
zeigt.

« Sicherstellen, daR die Zeichenhalften (b) auf
Pleuel und Lagerdeckel ein vollstandiges Zei-
chen ergeben.

4. Einsetzen:
« Schraubenkopfe (1)
(in Pleuellagerdeckel)
5. Festziehen:
* Pleuelmuttern

Pleuelmuttern

\% 36 Nm (3,6 mekg)

ACHTUNG:

e Zum Festziehen der Muttern einen geeigne-
ten Drehmomentschlissel verwenden.

e Die Muttern ohne Unterbrechung festziehen,
bis das vorgeschriebene Anzugsmoment er-
reicht ist. Zwischen 2,0 und 3,6 m kg mit
gleichmaRiger Kraft arbeiten. Ab 2,0 m kg
DEN ARBEITSGANG NICHT UNTERBRE-
CHEN bis das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment erreichtist. Andernfalls muf3 die Pleuel-
mutter unter 2,0 m ekg gelost und der
Arbeitsgang wiederholt werden.
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EAS00407
KURBELWELLE MONTIEREN
1. Montieren:
* Obere Hauptlagerschalen
(in obere Kurbelgehausehalfte)

HINWEIS:

« Die Fixierklauen (@) der oberen Hauptlagerscha-
len in die Nuten (b) im Kurbelgehause einpas-
sen.

eDie Hauptlagerschalen mussen an ihrer ur-
springlichen Position eingebaut werden.

2. Montieren:
* Abtriebskette (HY-VO) (D)
* Steuerkette (2)
(auf Kurbelwellenrad)
* Kurbelwelle 3

HINWEIS:

e Die Steuerkette durch den Steuerkettenschacht
fuhren.

e Die Steuerkette mit einem Draht sichern, damit
sie nicht in das Kurbelgehause rutscht.
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EAS00419

GETRIEBE

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Anzahl

Bemerkungen

O©CoO~NOOOOWNPRE

Getriebe, Schaltwalze und Schaltga-
beln demontieren
Kurbelgehause
Hauptwelle
Wellendichtring
Lager
Ausgangswelle
Buchse

O-Ring
Wellendichtring
Sicherungsring
Lager

RPRRPRRPRRRRRR

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.
Siehe unter “‘KURBELGEHAUSE".

Siehe unter “GETRIEBE MONTIEREN".

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

4-82




ceTrRIEBE | ENG

od

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Getriebe zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
@ | Anlaufscheibe 1
(2 | Zahnrad/Buchse 1. Gang 1/1
@ | Anlaufscheibe 1
(@) | Zahnrad 4. Gang 1
(® | Sicherungsring 1
® | Anlaufscheibe 1
(@ | Zahnrad/Buchse 3. Gang 1/1
Anlaufscheibe 1
(@ | Zahnrad 5. Gang 1
Sicherungsring 1
@ | Anlaufscheibe 1
@2 | Zahnrad/Buchse 2. Gang 1/1
@3 | Ausgangswelle 1
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R%geen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen

Ritzel 2. Gang 1

a9 Ritzel/Buchse 5. Gang 1/1

Anlaufscheibe 1

@?» | Ritzel 3. Gang 1

Sicherungsring 1

Anlaufscheibe 1

@0 Ritzel 4. Gang 1

@D Hauptwelle (Ritzel 1. Gang) 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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SCHALTWALZE UND SCHALTGABELN

[D—

R%geen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Schaltwalze und Schaltgabeln Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren demontieren.

Kurbelgehause Siehe unter “KURBELGEHAUSE”.
1 Schaltgabelwelle 1 4
2 Schaltgabel (L) 1 )
3 Schaltgabel (C) 1 Siehe unter “GETRIEBE MONTIEREN?".
4 Schaltgabel (R) 1 -
5 Anschlagscheibe 1
6 Schaltwalze 1 | Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00421
SCHALTGABELN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Schaltga-
beln und zugehorige Bauteile.
1. Kontrollieren:
« Schaltgabelfinger 1)
« Schaltgabel-Mitnehmerstift (2)
Biegung/Schaden/Veratzungen/Verschleild
— Schaltgabel erneuern.
2. Kontrollieren:
e Schaltgabelwelle
Schaltgabelwelle auf einer ebenen Oberflache
rollen.
Biegungen — Erneuern.

A WARNUNG

Niemals versuchen, eine verbogene Schaltga-
belwelle zu richten.

3. Kontrollieren:
 Verschiebbarkeit der Schaltgabeln
(auf der Schaltgabelwelle)
Schwergangigkeit —+ Schaltgabel und Schalt-
gabelwelle als Einheit erneuern.
EAS00422
SCHALTWALZE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e FUhrungsnuten
Schaden/Kratzer/Verschleil — Schaltwalze
erneuern.
« Stiftplatte, Schaltwalze (1)
Schéaden/Verschleild — Erneuern.
« Schaltwalzenlager (2)
Schaden/Pitting — Erneuern.

EAS00424
GETRIEBE KONTROLLIEREN
1. Messen:
e Hauptwellenschlag
(Mit Einspannvorrichtung und MeRuhr (D)
Unvorschriftsmaiig — Hauptwelle erneuern.

\ Hauptwellenschlag, Grenzwert
%% 0,06 mm
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2. Messen:
* Ausgangswellenschlag
(Mit Ausspannvorrichtung und MeRuhr (1))
UnvorschriftsmaRig — Ausgangswelle erneu-
ern.

Ausgangswellenschlag, Grenzwert

\%% 0.06 mm

3. Kontrollieren:

» Getriebezahnrader
Blaufarbung/Pitting/Riefen — Defekte Rader
erneuern.

e Schaltklauen
Risse/Schaden/Abgerundete Kanten — Be-
treffende Zahnrader erneuern.

4. Kontrollieren:

e Eingriff der Gangradpaare
(Ritzel mit zugehorigem Gangrad)

Falsch — Getriebewellen zerlegen und erneut
zusammenbauen.

HINWEIS:

Beim Zusammenbau der Hauptwelle das Ritzel
des 2. Gangs(D) in die gezeigte Position(2) auf die
Hauptwelle treiben.

5. Kontrollieren:

e Gangigkeit der Getiebezahnrader
Schwergangigkeit —+ Beschadigte Teile erneu-
ern.

6. Kontrollieren:

« Sicherungsringe

Schaden/Biegungen/Lockerheit — Erneuern.
EAS00426
SCHALTGABELN UND SCHALTWALZE MON-
TIEREN
1. Montieren:

« Schaltwalze (1)

« Schaltgabelwellen (2)

« Schaltgabel “R” (3

« Schaltgabel “C” (4)

« Schaltgabel “L” ()

HINWEIS:

Die Schaltgabeln mit der Stanzmarkierung nach
rechts und in der Reihenfolge “R”, “C”, “L” von
rechts aus montieren.




D

ceTrIEBE | ENG

4-88

EAS00429
GETRIEBE MONTIEREN
1. Montieren:

« Hauptwelle D

« Ausgangswelle 2)

HINWEIS:

« Sicherstellen, daR die Sicherungsringe 3) der
Ausgangswelle in die Nuten (4) der oberen Kur-
belgehausehélfte fassen.

« Der Hauptwellen-Lagerzapfen (5) muR auf die
Ruckseite des Kurbelgehauses, der Hauptwel-
len-Lagerzapfen (6) auf die Vorderseite weisen.

2. Kontrollieren:
* Getriebe
Schwergangigkeit — Instandsetzen.

HINWEIS:

Alle Rader, Wellen und Lager grindlich schmie-
ren.
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EAS00481

VERGASERANLAGE

VERGASERANLAGE

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vergaser demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Sitzbank, Kraftstofftank Siehe unter “SITZBANK, SEITENVER-
KLEIDUNG UND KRAFTSTOFFTANK” in
Kapitel 3.
1 Massekabel der Batterie 1
2 Pluskabel der Batterie 1
3 Batterie 1
4 Saugrohr-Anschluf3schrauben 4 | Lockern
5 Luftfilter-Anschlu3schrauben 4 | Lockern
6 Schrauben 3 | Lockern
7 Luftfiltergehause 1 | Nach hinten schieben
8 Kabel des Drosselklappensensors 1 | Abklemmen
9 Starterkabel 1
10 Gaszuge 2
11 Vergaser 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vergaser zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

@ | Starterwelle/-hebel 1/4

(2 | Obere Halterung 1 |HINWEIS:
Die nachfolgenden Vorgange beziehen
sich auf alle Vergaser.

(3@ | Untere Halterung 1

@ Leerlaufeinstellschraube 1

B | Vergaser 4

® Gaszugfiihrung 1

(@ | Choke-Schieber 1

Unterdruckkammerdeckel 1

(9 | Gasschieberfeder 1

Gasschieber 1 || Siehe unter “VERGASER ZUSAMMEN-

@ | Dusennadel 1 || BAUEN".

@ | Leerlauf-Luftduse 1

a3 Leerlaufgemisch-Regulierschraube 1 4
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EAS00484
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EAS00486
VERGASER PRUFEN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir alle Vergaser.
1. Kontrollieren:
e Vergasergehause
e Schwimmerkammer
e Diisengehause
Risse/Schaden — Austauschen.
2. Kontrollieren:
* Kraftstoffoohrungen
Verstopfung — Reinigen.
VVVVVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVYYVYYVYYY
a. Den Vergaser in einer Reinigungslosung auf
Petroleumbasis spulen. Auf keinen Fall atzen-
de Vergaserreiniger verwenden.
b. Alle Bohrungen und Dusen mit PreRluft aus-

blasen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAAALANL

3. Kontrollieren:
e Schwimmerkammergehause
Verschmutzt — Reinigen.
4. Kontrollieren:
e Schwimmergehause-Gummidichtung
Risse/Schaden/Verschleild —+ Erneuern.
5. Kontrollieren:
e Schwimmer
Schaden — Austauschen.

6. Kontrollieren:

 Nadelventil @

« Nadelventilsitz 2)
Schaden/Verstopfung/Verschlei3 — Nadel-
ventil, Ventilsitz und O-Ring als Satz erneuern.

7. Kontrollieren:

«O-Ring®
Schaden/Verschleid —+ Nadelventil, Ventilsitz
und O-Ring als Satz austauschen.

8. Kontrollieren:

e Gasschieber
Risse/Schaden/Verschleild —+ Erneuern.

e Gummimembran
Risse/Schaden — Erneuern.

9. Kontrollieren:

e Unterdruckkammerdeckel

e Gasschieberfeder

e Diisennadelhalterung
Risse/Schaden — Erneuern.

5-4
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10. Kontrollieren:

 Diisennadel (D)

« Nadeldiise (2)

« Hauptdiise 3

* Leerlaufdiise @)

« Leerlaufgemisch-Regulierschraube (5)
Verbiegung/Schaden/Verschleild — Erneuern.
Verstopfung — Reinigen.

Disen mit Pref3luft ausblasen.
11. Kontrollieren:

» Gasschieber auf Leichtgangigkeit
Den Gasschieber in das Vergasergehause
einsetzen und auf Leichtgéangigkeit kontrollier-
en.

Schwergangigkeit — Gasschieber erneuern.
12. Kontrollieren:

« Kraftstoffleitungen

e Schlauchkupplung
Risse/Schaden — Erneuern.

Verstopfung — Reinigen.
Die Leitungen mit PreR3luft ausblasen.
13. Kontrollieren:

« Kraftstoff-Férderschlauche

« Kraftstoffschlauche
Risse/Schaden/VerschleiR — Erneuern.
Verstopfung — Reinigen.

Schlauche mit Pre3luft ausblasen.

EAS00489

VERGASER ZUSAMMENBAUEN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir alle Vergaser.

ACHTUNG:

e \or dem Zusammenbau alle Teile in einer Rei-
nigungsldsung auf Petroleumbasis spiilen.
e Stets neue Dichtungen verwenden.

1. Montieren:
» Nadeldiise @
e | eerlaufdiise
e Hauptdiise
HINWEIS:

Den Schlitz (@) der Nadeldiise auf die Nase (b) am
Vergasergehause ausrichten.
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EAS00489
2. Messen:
 Schwimmerstand (@)
Nicht im Sollbereich — Einstellen.

Schwimmerstand
21,3 ~ 23,3 mm

VVVVVV V VVVV V VVV VYV VYV VVVVVYYVYVYYY

a. Den Vergaser umdrehen.

b. Den Abstand zwischen der Kante des Schwim-
mergehéuses (ohne Dichtung) und der Ober-
kante des Schwimmers messen.

HINWEIS:

Der Schwimmerarm sollte auf dem Nadelventil
aufliegen und die Dusennadel in Schlief3stellung
bringen.

c. Falls die Schwimmerhgohe nicht den Vorgaben
entspricht, den Nadelventilsitz und das Nadel-
ventil inspizieren.

d. BeiVerschleild von Nadelventilsitz oder Nadel-
ventil beide Teile als Satz austauschen.

e. Falls Nadelventilsitz und Nadelventil beide ein-
wandfrei sind, die Schwimmerhdhe durch Bie-
gen des Schwimmerhebels () korrigieren.

f. Die Schwimmerhdhe erneut messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALADL

3. Montieren:

e Gasschieber

e Gasschieberfeder

e Unterdruckkammerdeckel
4. Montieren:

» Seilzughalterung

HINWEIS:

Nach dem Einbau der Seilzughalterung sicher-
stellen, daR Gaszughebel und Choke-Schieber-
hebel sich stockungsfrei betatigen lassen.
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EAS00493
VERGASERANLAGE MONTIEREN
1. Einstellen:
 Vergasersynchronisation
Siehe unter “WVERGASER SYNCHRONISIE-
REN” in Kapitel 3.
2. Einstellen:
e |eerlaufdrehzahl

m Leerlaufdrehzahl
1000 ~ 1100 U/min
Siehe unter “LEERLAUFDREHZAHL EIN-
STELLEN” in Kapitel 3.

3. Einstellen:
e Gaszugspiel

Gaszugspiel (am Flansch des Gas-
drehgriffs)

3 ~5mm

Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTELLEN”"in
Kapitel 3.
EAS00497
SCHWIMMERSTAND PRUFEN UND EINSTEL-
LEN
1. Messen:
 Schwimmerstand (@)
Nicht im Sollbereich — Einstellen.

Schwimmerstand (unter Oberkante
der Schwimmerkammer)

3,5 ~45mm

VVVV VV V VV V7V V7 V7V VY77V VYYVYYVYYVYYY
a. Das Motorrad auf ebenem Grund abstellen.

b. Das Motorrad mit einem Montagestander o. a.
so ausrichten, daf3 es senkrecht steht.

c. Den Kraftstoffstandmesser (@) an die AblaRoff-
nung (2) anschlieRen.

('L Schwimmerstand-Mef3vorrichtung
4 90890-01312

d. Die AblaRschraube (3) lockern.

e. Das MeRrohr neben der Schwimmerkammer
senkrecht halten.

f. Den Schwimmerstand (@) messen.

HINWEIS:

Der Schwimmerstand mufR auf beiden Seiten der
Vergasereinheit gleich sein.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAAAD

2. Einstellen:
e Schwimmerstand
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Die Vergasereinheit ausbauen.

b. Nadelventilsitz und Nadelventil inspizieren.

c. Bei Verschleil? stets beide Teile erneuern.

d. Falls beide in Ordnung sind, den Schwimmer-
stand durch leichtes Biegen des Schwimmer-
hebels (D) korrigieren.

e. Die Vergasereinheit einbauen.

f. Den Schwimmerstand erneut messen.

g. Die Schritte (a) bis (f) wiederholen, bis der

Schwimmerstand vorschriftsmafig ist.
AAAAAAAAAAAAAANAALNAALAAAALAALAAALAALAAAAD

EAS00500

DROSSELKLAPPENSENSOR PRUFEN UND
EINSTELLEN

HINWEIS:

*\Vor dem Einstellen des Drosselklappensensors
sicherstellen, dal3 die Leerlaufdrehzahl korrekt
eingestellt ist.

e Beim Einbau den Sensor entsprechend der vom
Drehzahlmesser angezeigten Drehzahl ausrich-
ten.

Siehe nachfolgende Einstellerklarung.

1. Kontrollieren:
 Drosselklappensensor
VVVVVVVVVVVVVVVV V7V VVVVVVVYVYYVYYY
a. Den Steckverbinder des Drosselklappensen-
sors abziehen.
b. Den Drosselklappensensor ausbauen.
c. Das Taschen-Multimeter (Q x 1k) am Drossel-
klappensensor anschliel3en.

MeRkabel (+) — blauer Kontakt (1)
MeRkabel (-) — schwarz/blauer Kontakt (2)

d. Den maximalen Widerstand des Drosselklap-
pensensors messen.
Nicht im Sollbereich — Drosselklappensensor

austauschen.
] Max. Drosselklappensensor-
Widerstand

4,0-6,0kQ bei 20 °C
(blau — schwarz/blau)

e. Den Sensor am Vergaser montieren.
f. Das Taschen-Multimeter (Q x 1k) am Drossel-
klappensensor anschliel3en.

MeRkabel (+) — gelber Kontakt (1)
MeRkabel (-) — schwarz/blauer Kontakt (2)

g. Den Gasdrehgriff langsam drehen und dabei
sicherstellen, dal3 der Widerstand des Sen-
sors im zulassigen Bereich bleibt.
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Nicht im Sollbereich — Drosselklappensensor
austauschen.

D“ Drosselklappensensor-Widerstand

0 bis4 ~ 6 kQ bei 20 °C
(gelb — schwarz/blau)

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAALAAD

2. Einstellen:

* Winkel des Drosselklappensensors
VVVVVVVVVVVVVVV VYV VVVVVVVVVYYVYYY
a. Die Zindung einschalten.

b. Den Drosselklappensensor-Steckverbinder
abklemmen.

c. Den Drosselklappensensor-Steckverbinder
wieder anklemmen.

HINWEIS:

Nach dem erneuten Anklemmen des Steckver-
binders geht der Drehzahlmesser in den Drossel-
klappensensor-Einstellmodus.

d. Die Schrauben (1) des Drosselklappensen-
sors lgsen.

e. Den Drosselklappensensor geman der folgen-
den Tabelle ausrichten:

HINWEIS:
Der Winkel des Drosselklappensensors wird Uber
die vom Drehzahlmesser angezeigte Drehzahl
ausgedrickt.

Anzeige des Drehzahlmessers
Winkel des Drosselklappensensors
1000 U/min (D) zu klein

5000 U/min (2) korrekt
10000 U/min 3)zu groR

f. Nach dem Ausrichten des Drosselklappensen-
sors dessen Halteschrauben festziehen.

HINWEIS:

Den Motor starten oder die Ziindung ausschalten,
um den Drehzahlmesser auf normale Anzeige
rickzustellen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAALAALAADL
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EA00505

KRAFTSTOFFHAHN PRUFEN
1. Prifen:
¢ Kraftstoffhahn
Risse/Schaden/Verschleild —+ Austauschen.

EAS00506

FUNKTION DES KRAFTSTOFFHAHNS PRU-
FEN
HINWEIS:

Nach dem Einbau die Funktion des Kraftstoff-
hahns prifen.

1. Sicherstellen, dal3 der Hebel des Kraftstoff-
hahns auf “ON” oder “R” steht.
2. Ein Auffanggefal? unter das Ende des Kraft-
stoffschlauchs stellen.
3. Prifen:
e Funktion des Kraftstoffhahns

VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Am Ende des Unterdruckschlauchs saugen.

Kraftstoff flieit — Kraftstoffhahn in Ordnung
Kraftstoff flie3t nicht — Kraftstoffhahn
austauschen.

AAAAAAAAAAAALAALAALAAALAALMAALDAALMAALAALAALAAALDD
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EAS00514

FAHRWERK
VORDERRAD UND BREMSSCHEIBEN

[%| 73 Nm (7,3 mekg) | 4

%] 19 Nm (1,9 mekg) | 1

<5
@
@a\
R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vorderrad und Bremsscheiben de- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
montieren demontieren.
HINWEIS:
Das Motorrad mit angehobenem Vorderrad
auf einem geeigneten Stander abstellen.
1 Klemmschraube (Vorderachse) 1
2 Bremsschlauchhalter (links/rechts) 1/1
3 Bremssattel (links/rechts) 1/14
4 Vorderachse 1 || Siehe unter "VORDERRAD
5 Vorderrad 1 DEMONTIEREN/MONTIEREN?".
6 Tachometerantrieb 1 -
7 Buchse 1
8 Bremsscheibe (links/rechts) 1/1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00518

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vorderrad zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

@ Dichtring 1

@ | Radlager 1

(3@ | Buchse 1

@ | Radlager 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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EAS00521

VORDERRAD DEMONTIEREN
1. Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Motorrad vor Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad mitangehobenem Vorderrad auf ei-
nen geeigneten Stander abstellen.

2. Losen:
« Tachowelle (D)
3. Demontieren:
 Bremsséttel (2) (links/rechts)

HINWEIS:

Beim Ausbau der Bremssattel nicht den Bremshe-
bel ziehen.

4. Losen:
« Klemmschraube (Vorderachse) @)
«Vorderachse (2)

5. Anheben:
e Vorderrad

HINWEIS:

Das Motorrad mit angehobenem Vorderrad auf ei-
nen geeigneten Stander abstellen.

EAS00525
VORDERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e \orderachse
Die Achse auf einer ebenen Flache abrollen.
Biegung — Erneuern.

A WARNUNG

Nie versuchen, ein verbogene Achse auszu-
richten.

2. Kontrollieren:
e Reifen
e \orderrad
Schéaden/Verschleild —+ Erneuern.
Siehe "REIFEN KONTROLLIEREN” und "RA-
DER KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.
3. Messen:
« Vorderrad-Héhenschlag (D)
« Vorderrad-Seitenschlag (2)
340.000 Grenzwert Uberschritten — Erneuern.
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340-012

v

ST
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Hohenschlag, Grenzwert
2,0 mm

Seitenschlag, Grenzwert
2,0 mm

4. Kontrollieren:
e Radlager
Spiel in der Radnabe oder Rad lauft
schwergangig — Radlager erneuern.
e Dichtringe
Schéaden/Verschleild —+ Erneuern.
5. Erneuern:
e Radlager (Neu)
¢ Dichtringe (Neu)
VVVV VV V VV VYV VPV V VYV VVYYVYYVYYY
a. Die AulRenseite der Radnabe reinigen.
b. Die Dichtringe () mit einem Schraubendreher
heraushebeln.

HINWEIS:

Ein Tuch(2) zwischen Schraubendreher und Rad-
oberflache setzen, um Schaden am Rad zu ver-
meiden.

c. Die Radlager (3 mit einem Lagerabzieher de-
montieren.

d. Die neuen Radlager und Dichtringe in der um-
gekehrten Reihenfolge montieren.

ACHTUNG:

Deninneren Laufring (5) und die Kugeln (6 der
Lager keinesfalls belasten. Nur der aufRere
Laufring (7) darf getrieben werden.

HINWEIS:
Einen Steckschliissel @) mit dem Durchmesser
des aufieren Laufrings und des Dichtrings ver-
wenden.

BREMSSCHEIBEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremsscheiben.
1. Kontrollieren:
e Bremsscheibe
Schaden/Riefen — Erneuern.
2. Messen:
e Bremsscheibenverzug
Verzugsgrenze Uberschritten — Bremsschei-
benverzug korrigieren bzw. Bremsscheibe er-
neuern.



VORDERRAD UND BREMSSCHEIBEN |CHAS d%é)

6-5

Bremsscheibenverzug
Grenzwert (hochstens)
Vorderrad: 0,2 mm
Hinterrad: 0,15 mm

VYV VVVV VVVVVVVVV V7V VVVVVVVVYVYYYVYY
a. Das Motorrad mitangehobenem Vorderrad auf

einen geeigneten Stander stellen.

b. Vor der Messung des Bremsscheibenverzugs
den Lenker nach links oder rechts einschla-
gen, um sicherzustellen, dal? das Vorderrad
stillsteht.

c. Den Bremssattel demontieren.

d. Die MefRuhr im rechten Winkel an die Brems-
scheibe ansetzen.

e. DenBremsscheibenverzug 2 ~ 3 mmvom Au-
Renrand der Scheibe aus messen.

A A AAAAAAAAAAAAALAAAAANAAANAAALMALAALAAAANLL

3. Messen:

e Bremsscheibenstarke
Die Bremsscheibenstarke an verschiedenen
Punkten messen.
Nicht im Sollbereich —+ Erneuern.

Bremsscheibenstarke

Grenzwert (mindestens)
Vorderrad: 4,5 mm
Hinterrad: 4,5 mm

4. Einstellen:
e Bremsscheibenverzug
VVVVVV V VVVV VV VV V VYV VVVVVVYVYYVYY
a. Bremsscheibe demontieren.
b. Die Bremsscheibe um eine Bohrung verset-
zen.
c. Bremsscheibe montieren.

HINWEIS:

Die Schrauben der Bremsscheibe schrittweise
und Uber Kreuz anziehen.

\ Schraube, Bremsscheibe
J% 20 Nm (2,0 mekg)
LOCTITEH

d. Den Bremsscheibenverzug messen.

e. Falls der Bremsscheibenverzug auf3erhalb
des Grenzwerts liegt, die Einstellschritte wie-
derholen, bis der Grenzwert eingehalten wird.

f. Falls sich der Verzug nicht korrigieren 1a13t, die

Bremsscheibe erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALANL
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EAS00544
VORDERRAD MONTIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremsscheiben.
1. Schmieren:
Vorderachse
e Dichtringlippen

Empfohlenes Schmiermittel

A Lithiumseifenfett

2. Montieren:
 Bremsscheibe 1)

HINWEIS:

«LOCTITE" 648 auf die Gewinde der Brems-
scheiben-Befestigungsschrauben auftragen.

e Die Schrauben der Bremsscheibe schrittweise
und Uber Kreuz anziehen.

3. Montieren:
e Tachometerantrieb

HINWEIS:

Die beiden Tachometer-Mitnehmerklauen @) der
Radnabe mussen in die entsprechenden Nuten
(® im Tachometer-Antriebsgehéuse eingreifen.

4. Montieren:
*\orderrad
HINWEIS:

Die Nase (b) am Gabelholm muR in den Schlitz
des Tachometer-Antriebsgehduses (@ eingrei-
fen.

5. Befestigen:
«Vorderachse D)
« Vorderachs-Klemmschraube (2)

Vorderachse
Y

73 Nm (7,3 mekq)
Vorderachs-Klemmschraube
19 Nm (1,9 mekg)

ACHTUNG:

Vor dem Festziehen der Achsmutter den Len-
ker mehrmals stark hinunterdriicken und die
Gabel auf gleichmaRiges Ausfedern kontrol-
lieren.
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6. Montieren:
e Bremssattel

Bremssattel-Schraube

\% 40 Nm (4,0 mekq)

Sicherstellen, dafd der Bremsschlauch korrekt
verlegt ist.

EAS00549

VORDERRAD AUSWUCHTEN

HINWEIS:

e Nach dem Wechsel von Reifen und/oder Felge
mul3 das Rad ausgewuchtet werden.

eDas Rad mit montierten Bremsscheiben aus-
wuchten.

1. Demontieren:
e Auswuchtgewicht(e)
HINWEIS:

Das Vorderrad auf einem geeigneten Auswucht-
stander rotieren lassen.

2. Ermitteln:
¢ Die schwerste Stelle des Vorderrads

VVV VVV V VVVV VV V7V VVVVVVVVYVYVYYVYY

a. Das Vorderrad drehen.

b. Wenn das Vorderrad zum Stillstand gekom-
men ist, die tiefste Stelle des Rades mit einem
"X41" markieren.

c. DasVorderrad um 90° drehen, so dal3 die Mar-
kierung "X4" entsprechend der Abbildung posi-
tioniert ist.

d. Das Vorderrad loslassen.

e. Nach dem Stoppen des Rades, die tiefste Stel-
le am Rad mit "X5" markieren.

f. Die Schritte (b) bis (d) mehrmals wiederholen,
bis sich die Markierungen an einem Punkt dek-
ken.

g. Dieser Punkt"X" am Umfang ist der schwerste

Punkt des Vorderrades.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAANL
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3. Kaorrigieren:
e Unwucht des Vorderrads
VVVVVV V VVVVVVVVV VYV VVVVVYVYVYYVYY
a. Ein Auswuchtgewicht (1) exakt gegeniiber
dem schwersten Punkt "X” auf die Felge an-
bringen.
HINWEIS:
Stets mit dem kleinsten Gewicht beginnen.

b. Das Vorderrad um 90° drehen, damit der

schwerste Punkt entsprechend der Abbildung
positioniert ist.

c. Falls das Rad nichtin dieser Stellung verharrt,
ein schwereres Gewicht anbringen.

d. Die Schritte (b) und (c) wiederholen, bis das

Vorderrad ausgewuchtet ist.
AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAAAAANAAAAD

4. Kontrollieren:
e Unwucht des Vorderrads
VVVVV VVVVVVV V V7V VYT VYV VYV VYVYVYYVYY
a. Das Vorderrad drehen und sicherstellen, daR
es in jeder der abgebildeten Positionen ver-
harrt.
b. Falls sich das Vorderrad aus einer Stellung

dreht, mul3 es ausgewuchtet werden.
AAAAAAAAAAAAALAANAALNAAAAMALAMALAMAAALAAAAD
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HINTERRAD, BREMSSCHEIBE UND KETTENRAD
HINTERRAD

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Hinterrad demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.
HINWEIS:
Das Motorrad auf einen geeigneten
Stander stellen, damit das Hinterrad
abhebt.

1 Stellschraube 2

2 Achsmutter 1 -

3 Unterlegscheibe 1 ) )

4 Kettenspanner (links) 1 Siehe unter "THINTERRAD )

5 Hinterachse 1 DEMONTIEREN/MONTIEREN".

6 Kettenspanner (rechts) 1 4

7 Hinterrad 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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BREMSSCHEIBE UND KETTENRAD

%] 20 Nm (2,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Anzahl

Bemerkungen

O~NOOIhA~ WNPE

Bremsscheibe und Kettenrad
demontieren

Buchse

Bremsscheibe
Mitnehmernabe

Buchse

Kettenrad
Mitnehmerdampfer

Dichtring

Radlager

P RO RRERERER

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00561

HINTERRAD DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstiitzen, damit es nicht
umfallen kann.

HINWEIS:

Das Motorrad mit angehobenem Hinterrad auf ei-
nen geeigneten Stander stellen.

2. Losen:
« Sicherungsmutter 1)
« Einstellschraube (2)
3. Demontieren:
 Achsmutter (3)
* Hinterachse (4)
e Hinterrad
* Rechte Buchse (5)

HINWEIS:

Das Hinterrad nach vorn driicken und die Kette
vom Kettenrad abheben.

HINTERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Hinterachse
e Hinterrad
e Radlager
e Dichtringe
Siehe unter "'VORDERRAD".

2. Kontrollieren:
e Reifen
e Felge
Beschadigung / Verschleil3 — Austauschen.
Siehe unter "REIFEN KONTROLLIEREN" und
"FELGEN KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.
3. Messen:
e Hinterrad-Ho6henschlag
e Hinterrad-Seitenschlag
Siehe unter "'VORDERRAD”".
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EAS00567

HINTERRAD-MITNEHMERNABE KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
* Mitnehmernabe
Risse/Beschadigung — Erneuern.
e Mitnehmerdampfer
Beschadigung/Verschleild — Erneuern.

EAS00568
KETTENRAD KONTROLLIEREN UND ER-
NEUERN
1. Kontrollieren:
e Kettenrad
ZahnverschleiR iiber 1/4 des Zahnprofils@) —
Kettenrad austauschen.
Verformte Zahne — Kettenrad austauschen.

(b) Ordnungsgeméan
(D Kettenrolle

(2) Kettenrad
2. Austauschen:
e Kettenrad

VVVV VV V VVVV V7V V7YV VVYYVYYVYYY

a. Die selbstsichernden Muttern und das Ketten-
rad abnehmen.

b. Die Hinterrad-Mitnehmernabe und insbeson-
dere die Auflageflachen des Kettenrades mit
einem sauberen Tuch reinigen.

c. Das neue Kettenrad anschrauben.

\ Kettenrad, Selbstsichernde Mutter
J% 60 Nm (6,0 mekg)

HINWEIS:

Die selbstsichernden Muttern schrittweise uber
Kreuz festziehen.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAANAAAAALAALAALAAALAADL
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EAS00572
HINTERRAD MONTIEREN
1. Schmieren:

e Hinterachse

e Radlager

« Dichtringlippen

Empfohlenes Schmiermittel

A Lithiumseifenfett

2. Festziehen:
e Achsmutter

\ Achsmutter
A

150 Nm (15,0 mekg)

EAS00575

HINTERRAD AUSWUCHTEN

HINWEIS:

e Nach dem Wechsel von Reifen und/oder Felge
mul’ das Rad ausgewuchtet werden.

* Das Hinterrad mit montierter Bremsscheibe und
eingebauter Mitnehmernabe auswuchten.

1. Einstellen:
e Unwucht des Hinterrades
Siehe unter "VORDERRAD".
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EAS00577

VORDER- UND HINTERRADBREMSE
VORDERRAD-BREMSBELAGE

4
4
R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vorderrad-Bremsbeldge demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
ausbauen.
1 Splint 4
2 Haltgbolzen 2 Siehe unter "VORDERRAD
3 Spreizfeder 2 BREMSBELAGE ERNEUERN".
4 Bremsbelag 4
Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
ausbauen.
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EAS00578

HINTERRAD-BREMSBELAGE

R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Hinterrad-Bremsbelage demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

ausbauen.

1 Bremssattel 1 L

2 Abdeckung 1

3 Splint 2 )

4 Haltebolzen 2 Siehe unter "_HINTERRAD

5 Spreizfeder 1 BREMSBELAGE ERNEUERN".

6 Bremsbelag 2

7 Klauenscheibe 2 4
Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus.
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ACHTUNG:

Die Scheibenbremsanlage muf3 nur in selte-

nen Fallen zerlegt werden.

Dabei sind folgende Vorsichtsmaflinahmen zu

beachten:

e Bremsenbauteile nur zerlegen, wenn absolut

notwendig.

*Nach dem Lodsen eines Anschlusses der
Bremshydraulik muf3 die Bremsanlage ent-
leert, zerlegt, gereinigt und nach dem Zusam-
menbau befullt und entliftet werden.

e Innere Bauteile des Bremssystems niemals
mit Losungsmitteln in BerUhrung bringen.

*Nur saubere oder frische Flissigkeit zum
Reinigen der Bremsenbauteile verwenden.

* Bremsflussigkeit greift lackierte Flachen und
Kunststoffe an. Daher verschittete Brems-
flissigkeit sofort abwischen.

e Die Augen vor Bremsflussigkeit schitzen,

denn sie kann zu Veratzungen fiihren.

Erste-Hilfe-MalBnahme, wenn Bremsflissig-
keit in die Augen gebracht wird:
e Das Auge 15 Minuten mit klarem Wasser spU-

len und dann sofort &arztliche Hilfe aufsu-

chen.

EAS00582

Bremssattel.
HINWEIS:

VORDERRAD-BREMSBELAGE ERNEUERN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir beide

legt werden.

Zum Wechseln der Bremsbelage mul3 weder der
Bremsschlauch gel6st, noch der Bremssattel zer-

1. Demontieren:

 Bremssattel 3)
2. Demontieren:

« Splinte (9

« Haltebolzen (5

« Spreizfeder (6)
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3. Demontieren:
« Bremsbelage (7)

4. Messen:
@ * Bremsbelagverschlei (@

AulRerhalb des zulassigen Bereichs — Brems-
belage im Satz austauschen.

Bremsbelag-Verschleil3grenze
0,5mm

5. Montieren:
* Bremsbelage
e Spreizfeder

HINWEIS:

Bremsbelage und Spreizfeder stets als Satz aus-
tauschen.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYVYY
a. Einen durchsichtigen Plastikschlauch (1) auf
die Entliiftungsschraube (2) stiilpen. Das an-

dere Schlauchende in einen offenen Behélter
hangen.

b. Die Entliftungsschraube l6sen und mit den
Fingern die Bremskolben in den Bremssattel
hineindrucken.

c. Die Entliftungsschraube festziehen.

\ Entliftungsschraube
J 6 Nm (0,6 mekg)

d. Die neuen Bremsbelage mit neuer Spreizfeder

montieren.

HINWEIS:

Die Pfeilmarkierung @ der Spreizfeder muf in
Laufrichtung der Bremsscheibe weisen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAALAAAALAAD
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346-022
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6. Montieren:
e Haltebolzen
e Splinte
e Bremssattel

Bremssattel-Halteschraube

\% 40 Nm (4,0 mekq)

7. Kontrollieren:
e Bremsflussigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung @ — Emp-
fohlene Bremsflussigkeit bis zum vorgeschrie-
benen Stand nachfillen.
Siehe unter "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN" in Kapitel 3.
8. Kontrollieren:
e Funktion des Handbremshebels
Weich oder schwammig —+ Bremsanlage ent-
luften.
Siehe unter "HYDRAULISCHE BREMSANLA-
GE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.

EAS00583

HINTERRAD-BREMSBELAGE ERNEUERN

HINWEIS:
Zum Wechseln der Bremsbelage mul3 weder der
Bremsschlauch gel6st, noch der Bremssattel zer-
legt werden.

1. Demontieren:
* Bremssattel (1)

2. Demontieren:
« Abdeckung D)
« Splinte 2)
« Haltebolzen 3
« Spreizfeder 4)
3. Demontieren:
« Bremsbelage 5
(zusammen mit den Klauenscheiben)

4. Messen:
 BremsbelagverschleiR @)
AulRerhalb des zuldssigen Bereichs — Brems-
belage im Satz austauschen.

Bremsbelag-Verschleil3grenze
0,5 mm
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5. Montieren:
e Klauenscheiben
(auf Belage aufgesetzt)
e Bremsbelage
e Spreizfeder

HINWEIS:

Stets Bremsbelage und Spreizfeder als Satz aus-
tauschen.

VVVVVV VVVVVVVVV V7V VVVVVVVVYVYYVYYY

a. Einen durchsichtigen Plastikschlauch (1) auf
die Entliiftungsschraube (2) stiilpen. Das an-
dere Schlauchende in einen offenen Behélter
hangen.

b. Die Entliftungsschraube l6sen und mit den

Fingern die Bremskolben in den Bremssattel

hineindrticken.

Die Entluftungsschraube festziehen.

\%%

d. Neue Klauenscheiben auf die Bremsbelage
setzen.

e. Die neuen Bremsbelage mit neuer Spreizfeder
montieren.

HINWEIS:

Die langen Enden (@) der Spreizfeder miissen in
Laufrichtung der Bremsscheibe weisen.

C.

Entliftungsschraube
6 Nm (0,6 mekg)

AAAAAAAAAAAALAALAALAALAALAALMAALMAALMALAALAALAALAAALDD

6. Montieren:
e Haltebolzen
e Splinte
e Abdeckung
e Bremssattel

\%%

7. Kontrollieren:
e Bremsflussigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung @ — Emp-
fohlene Bremsflussigkeit bis zum vorgeschrie-
benen Stand nachfillen.
Siehe unter "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN" in Kapitel 3.
8. Kontrollieren:
e Funktion des Ful3bremshebels
Weich oder schwammig —+ Bremsanlage ent-
luften.
Siehe unter "HYDRAULISCHE BREMSANLA-
GE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.

Bremssattel-Halteschraube
40 Nm (4,0 mekq)
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VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER

R%geen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vorderrad-Hauptbremszylinder demon- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
tieren ausbauen.

Bremsflussigkeit Ablassen
1 Handbremshebel 1
2 Bremslichtschalterkabel 2
3 Bremslichtschalter 1
4 Hohlschraube 1 - Siehe unter "HINTERRAD-
5 Kupferscheiben/Bremsschlauch 2/1 || HAUPTBREMSZYLINDER
6 Hauptbremszylinder-Halterung 1 ZERLEGEN/ZUSAMMENBAUEN
7 Hauptbremszylinder 1 + UND MONTIEREN".

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus.
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New

R%geen Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vorderrad-Hauptbremszylinder Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
zerlegen demontieren.

@ Staubschutzkappe 1

(2 | Sicherungsring 1

©) Hauptbremszylinder-Bauteile 1

(4 | Feder 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung.
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EAS00586

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER

1 ™%J] 23Nm (2,3 mekg) |

R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Hinterrad-Hauptbremszylinder Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren ausbauen.

Bremsflussigkeit Ablassen
1 Halteschrauben 2
2 Bremspedal 1
3 Bremslichtschalter 1
4 Hohlschraube 1 4
5 Kupferscheiben/Bremsschlauch 2/1
6 Schlauchschelle/Schlauch des 2/1 || Siehe unter "THINTERRAD-
Vorratsbehalters HAUPTBREMSZYLINDER
7 Splint/Scheibe 1/1 || ZERLEGEN/ZUSAMMENBAUEN
8 Stift 1 || UND MONTIEREN".
9 Hauptbremszylinder 1
10 Vorratsbehalter 1 4
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus.
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R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Hinterrad-Hauptbremszylinder Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
zerlegen demontieren.

@) Staubschutzkappe 1
@ Sicherungsring 1
® Hauptbremszylinder-Bauteile 1
@ Feder 1

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung.
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EAS00588

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER  ZER-
LEGEN

HINWEIS:

Vor der Zerlegung des Hauptbremszylinders muf3
die gesamte Bremsflissigkeit abgelassen wer-
den.

1. Demontieren:

¢ Riickspiegel (rechts)

» Handbremshebel D)
2. Losen:

« Steckverbinder (2)

(des Bremslichtschalters)

3. Demontieren:

* Hohlschraube (3

« Kupferscheiben @)

« Bremsschlauch (5)

HINWEIS:

Einen Behélter unter Hauptbremszylinder und
Schlauchende stellen, um die restliche Brems-
flussigkeit aufzufangen.

EAS00589

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER  ZER-
LEGEN

HINWEIS:
Vor der Zerlegung des Hauptbremszylinders muf3
die gesamte Bremsflussigkeit abgelassen wer-
den.

1. Demontieren:
* Hohlschraube (D)
« Kupferscheiben (2)
 Bremsschlauch (3)

HINWEIS:

Einen Behélter unter Hauptbremszylinder und
Schlauchende stellen, um die restliche Brems-
flussigkeit aufzufangen.
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VORDER- UND HINTERRAD-HAUPTBREMS-
ZYLINDER KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Hauptzylinder.
1. Kontrollieren:
« Hauptbremszylinder (1)
Beschadigung/Risse/Verschleild —+ Erneuern.
« Hydraulikbohrungen 2)
(Hauptbremszylinder-Gehause)
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

Vorn
Hinten

2. Kontrollieren:
« Hauptbremszylinder-Bauteile 1)
Beschadigung/Risse/VerschleiR — Erneuern.

Vorn
(D] Hinten

3. Kontrollieren:

* Ausgleichsbehalter des Vorderrad-Hauptbrems-
zylinders @

Risse/Beschadigung — Erneuern.

e Membran des Vorratsbehélters des Vorderrad-
Hauptbremszylinders (2)
Beschadigung/Verschleid — Erneuern.

e \Vorratsbehalter des Hinterrad-Hauptbremszy-
linders @

Risse/Beschadigung — Erneuern.

e Membran des Vorratsbehélters des Hinterrad-
Hauptbremszylinders (2)
Risse/Beschadigung — Erneuern.

Vorn
Hinten
4. Kontrollieren:

« Bremsschlauche (D)
Risse/Beschadigung/Verschlei® — Erneuern.
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EAS00598

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER ZU-
SAMMENBAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

¢ \Vor dem Zusammenbau alle inneren Bauteile
ausschlieB3lich mit sauberer oder frischer
Bremsflussigkeit reinigen und schmieren.

eInnere Bremsenbauteile niemals mit L6-
sungsmitteln in Kontakt bringen.

‘Q Empfohlene Bremsfliissigkeit
DOT 4

1. Montieren:
« Hauptbremszylinder (1)
HINWEIS:

* Die Hauptbremszylinder-Halterung mit der Mar-
kierung "UP " nach oben montieren.

eDas Ende der Hauptbremszylinder-Halterung
auf die Stanzmarkierung (@ am Lenker ausrich-
ten.

e Zuerst die obere, dann die untere Schraube an-
ziehen.

\ Hauptbremszylinder,
J Befestigungsschraube
10 Nm (1,0 mekg)

2. Montieren:
« Kupferscheiben (neue) @)
 Bremsschlauch (2)
* Hohlschraube (3)

Hohlschraube

\J 30 Nm (3,0 mekg)

Um die Betriebssicherheit des Motorrades zu
gewabhrleisten, mu3 der Bremsschlauch vor-
schriftsmaRig verlegt sein. Siehe unter "KA-
BELFUHRUNG".

ACHTUNG:

Beim AnschlieRen des Bremsschlauches am
Hauptbremszylinder sicherstellen, daf3 der
Anschluf3stutzen des Schlauchs an der Nase
(@ des Hauptbremszylinders anliegt.

HINWEIS:

Den Lenker nach links und rechts einschlagen
und sicherstellen, dal? der Bremsschlauch keine
anderen Bauteile (Kabelbaum, Zige, Drahte
usw.) bertihrt. Gegebenenfalls korrigieren.
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3. Aufflllen:
 Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders
(mit angegebener Bremsflussigkeit und Men-
ge)

‘ﬂ) Empfohlene Bremsflissigkeit

DOT 4

A WARNUNG

e Nur die angegebene Bremsflissigkeitssorte
verwenden. Andere Bremsflussigkeiten kon-
nen die Gummidichtungen zersetzen und Un-
dichtigkeiten sowie verminderte Bremslei-
stung zur Folge haben.

* Nur die gleiche Art von Bremsflissigkeit wie
bereits im System einfullen. Durch das Mi-
schen von verschiedenen Bremsflissigkei-
ten kann es zu chemischen Reaktionen und
Beeintrachtigung der Bremsleistung kom-
men.

e Beim Einfullen aufpassen, daf kein Wasser
in den Vorratsbehdlter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflissigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Bremsen fuhren.

ACHTUNG:

BremsflUssigkeit greift lackierte Flachen und
Kunststoffe an. Daher verschittete Brems-
flissigkeit sofort abwischen.

4. Entluften:
e Bremsanlage
Siehe unter "HYDRAULISCHE BREMSANLA-
GE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
5. Kontrollieren:
e Bremsflussigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung @ — Die an-
gegebene Bremsflussigkeit bis zum vorschrifts-
mafigen Stand einfillen. Siehe unter "'BREMS-

FLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIEREN” in
Kapitel 3.

6. Kontrollieren:

¢ Funktion des Handbremshebels

Weich oder schwammig —+ Bremsanlage ent-
lGften.
Siehe unter "HYDRAULISCHE BREMSANLA-
GE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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EAS00610

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER ZUSAM-

MENBAUEN

1. Montieren:
« Kupferscheiben (neue) @
« Bremsschlauch (2)

\ Hohlschraube (@)
J% 30 Nm (3,0 mekg)

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades zu
gewahrleisten, mul3 der Bremsschlauch vor-
schriftsmalig verlegt sein. Siehe unter "KA-
BELFUHRUNG".

ACHTUNG:

Beim AnschlieRen des Bremsschlauches am
Hauptbremszylinder sicherstellen, dafl3 der
Anschluf3stutzen des Schlauchs an der Nase
(@ des Hauptbremszylinders anliegt.

2. Auffullen:
 Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders

‘ﬂ) Empfohlene Bremsfliissigkeit
DOT 4

A WARNUNG

e Nur die angegebene Bremsflissigkeitssorte
verwenden. Andere Bremsflissigkeiten kon-
nen die Gummidichtungen zersetzen und Un-
dichtigkeiten sowie verminderte Bremslei-
stung zur Folge haben.

* Nur die gleiche Art von Bremsflissigkeit wie
bereits im System einfullen. Durch das Mi-
schen von verschiedenen Bremsflissigkei-
ten kann es zu chemischen Reaktionen und
Beeintrachtigung der Bremsleistung kom-
men.

e Beim Einfiillen aufpassen, daf} kein Wasser
in den Vorratsbehalter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflissigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Bremsen fiihren.

ACHTUNG:

Bremsflissigkeit greift lackierte Flachen und
Kunststoffe an. Daher verschittete Brems-
flissigkeit sofort abwischen.
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3. Entliften:
e Bremsanlage
Siehe unter "HYDRAULISCHE BREMSANLA-
GE ENTLUFTEN?” in Kapitel 3.
4. Kontrollieren:
e Bremsflussigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung (@ — Die an-
gegebene Bremsflissigkeit bis zum vor-
schriftsmafRligen Stand einflllen. Siehe unter
"BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.
5. Einstellen:
« FuRbremshebelstellung (@)
Siehe unter "HINTERRADBREMSE EIN-
STELLEN” in Kapitel 3.

FuRbremshebelstellung (Abstand
zu FuRrasten-Oberkante) (@

45 mm

6. Einstellen:
e Bremslichtschalter
Siehe unter "BREMSLICHTSCHALTER EIN-
STELLEN" in Kapitel 3.
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VORDERRAD-BREMSSATTEL

[ %] 40 Nm (4,0 mekg) |

Y] 7Nm (0,7 mekg) |

%] 30 Nm (3,0 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vorderrad-Bremssattel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Bremsflussigkeit Ablassen
1 Hohlschrauben 2 L .,
2 Kupferscheiben 4 Siehe unter VORDERRAD-
3 Bremsschlauche 2 BREMSSATTEL ZERLEGEN/
4 Bremssittel > 1| ZUSAMMENBAUEN UND MONTIEREN".

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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R%geen Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Vorderrad-Bremssattel zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir demontieren.
beide Bremssattel.
@ | splinte 2
@ | Haltebolzen 1
® Spreizfedern 1
@) Bremsbelage/Klauenscheiben 2/2
® Bremskolben 4
® Entliftungsschraube 1 4
@ | Staubschutzringe 4 J Siehe unter "VORDERRAD-
Bremskolben-Dichtringe 4 |1 BREMSSATTEL ZERLEGEN".
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00616

HINTERRAD-BREMSSATTEL

[Y%] 30 Nm (3,0 mekg) |

R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Hinterrad-Bremssattel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Bremsflussigkeit Ablassen
1 Hohlschraube 1 4
2 Kupferscheiben 2 Siehe unter "HINTERRAD-
3 Bremsschlauch 1 BREMSSATTEL ZERLEGEN/
4 Bremssattel 1 1l ZUSAMMENBAUEN UND MONTIEREN".
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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[ %] 6 Nm (0,6 mekg) |

R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Hinterrad-Bremssattel zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
@ | Abdeckung 1
2 | Splinte 2
(@ | Haltebolzen 2
(@) | Spreizfeder 1
® Bremsbelage/Klauenscheiben 2/2
® | Bremskolben 2 L
@ | Staubschutzringe 5 } Siehe unter “HINTERRAD-
Bremskolben-Dichtringe 2 || BREMSSATTEL ZERLEGEN".
© | Entliftungsschrauben 2
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00625

VORDERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN

Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremssattel.

HINWEIS:

Vor der Zerlegung eines Bremssattels mul3 die
gesamte Bremsfliissigkeit abgelassen werden.

1. Demontieren:
« Hohlschraube ()
« Kupferscheiben (2)
e Bremsschlauch

HINWEIS:

Das Ende des Bremsschlauches in einen Behal-
ter stecken und die Bremsflissigkeit vorsichtig
herauspumpen.

2. Demontieren:
 Bremskolben (D
« Bremskolben-Dichtringe (2)

VVV VV VVVVVVV V7779799797797 95959599vYY

a. Denrechten Bremskolben mit einem Holzklotz
(@ gegenhalten.

b. PreRluft in den AnschluR (b) fiir den Brems-
schlauch einleiten, um die linken Bremskolben
aus dem Bremssattel zu treiben.

c. Die Bremskolben-Dichtringe entfernen.

d. Die beschriebenen Arbeitsschritte wiederho-
len, um die rechten Bremskolben aus dem
Bremssattel zu treiben.

A WARNUNG

e Niemals versuchen, die Bremskolben her-
auszuhebeln.
e Keinesfalls die Schrauben l6sen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAAAD
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EAS00629

HINTERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN

HINWEIS:

Vor der Zerlegung des Bremssattels mul die ge-
samte Bremsflissigkeit abgelassen werden.

1. Demontieren:
« Hohlschraube ()
« Kupferscheiben (2)
« Bremsschlauch 3

HINWEIS:

Das Ende des Bremsschlauches in einen Behal-
ter stecken und die Bremsflissigkeit vorsichtig
herauspumpen.

2. Demontieren:
« Bremskolben (D
« Bremskolben-Dichtringe (2)

VVV VV VVVVVVV V7779799797797 95959599vYY

a. Den rechten Bremssattel mit einem Holzklotz
@) sichern.

b. PreRluft in den AnschluR (b) fiir den Brems-
schlauch einleiten, um die linken Bremskolben
aus dem Bremssattel zu treiben.

A WARNUNG

e Niemals versuchen, die Bremskolben her-
auszuhebeln.
e Keinesfalls die Schrauben l6sen.

c. Die Bremskolben-Dichtringe entfernen.
d. Die beschriebenen Arbeitsschritte wieder-
holen, um die rechten Bremskolben aus dem

Bremssattel zu treiben.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALAN
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EAS00633
VORDER- UND HINTERRAD-BREMSSATTEL
KONTROLLIEREN

Empfohlene Austauschintervalle fir
Bremsenbauteile

Bremsbelage Wenn erforderlich

Bremskolben-

Dichtringe Alle zwei Jahre

Bremsschlauche Alle zwei Jahre

Alle zwei Jahre und
BremsflUssigkeit nach jeder Zerlegung
der Bremsanlage.

1. Kontrollieren:
 Bremskolben D
Rost/Kratzer/VerschleiR — Bremssattel er-
neuern.
« Bremssattelzylinder 2)
Riefen/Verschleild —+ Bremssattel erneuern.
 Bremssattel (3)
Risse/Beschadigung — Bremssattel erneu-
ern.
e Hydraulikbohrungen
(Bremssattel)
Verstopfung — Mit Druckluft freiblasen.

A WARNUNG

Bei jeder Zerlegung eines Bremssattels die
Bremskolben-Dichtringe erneuern.

Vorn
Hinten

EAS00638

VORDERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN UND MONTIEREN

Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir beide
Bremssattel.

A WARNUNG

*VVor dem Zusammenbau alle inneren Bauteile
mit sauberer oder frischer BremsflUssigkeit
reinigen und schmieren.
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eInnere Bremsenbauteile niemals mit LO6-
sungsmitteln in Kontakt bringen, da sie zu
Aufquellen und Verformen der Kolbendich-
tungen fuhren.

* Nach einer Zerlegung des Bremssattels stets
die Bremskolben-Dichtringe erneuern.

‘@ Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

1. Montieren:
 Bremssattel 1)
(vorlaufig)
e Kupferscheiben (neue)
 Bremsschlauch (2)
« Hohlschraube (3)

\ Hohlschraube
% 30 Nm (3,0 mekg)

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades zu
gewabhrleisten, muf3 der Bremsschlauch vor-
schriftsmafig verlegt sein. Siehe unter “KA-
BELFUHRUNG".

ACHTUNG:

Beim AnschlieBen des Bremsschlauches am
Bremssattel (1) sicherstellen, daR der An-
schluRstutzen (@) des Schlauchs an der Nase
(b) des Bremssattels anliegt.

2. Demontieren:
e Bremssattel
3. Montieren:
e Bremsbelage
e Spreizfedern
¢ Bremssattel-Halteschraube
¢ Bremssattel
¢ Bremsschlauchhalter
Siehe unter “BREMSBELAGE ERNEUERN”.

\ Bremssattel-Halteschraube
J 40 Nm (4,0 mekg)

\ Bremsschlauchhalter, Schraube
J 7 Nm (0,7 mekg)

4. Auffullen:
 Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders
(mit angegebener Bremsflissigkeit und Menge)
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A Empfohlene Bremsflissigkeit
DOT 4

A WARNUNG

e Nur die angegebene Bremsflissigkeitssorte
verwenden. Andere Bremsflissigkeiten kon-
nen die Gummidichtungen zersetzen und Un-
dichtigkeiten sowie verminderte Bremslei-
stung zur Folge haben.

* Nur die gleiche Art von BremsflUssigkeit wie
bereits im System einfullen. Durch das Mi-
schen von verschiedenen Bremsflissigkei-
ten kann es zu chemischen Reaktionen und
Beeintrachtigung der Bremsleistung kom-
men.

e Beim Einfiillen aufpassen, daf kein Wasser
in den Vorratsbehalter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflissigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Bremsen fuhren.

ACHTUNG:

Bremsflissigkeit greift lackierte Flachen und
Kunststoffe an. Daher verschittete Brems-
flissigkeit sofort abwischen.

5. Entliften:
e Bremsanlage
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSANLA-
GE ENTLUFTEN?” in Kapitel 3.

. N 6. Kontrollieren:

* Bremsflussigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung (@ — Die an-
-@ gegebene Bremsflissigkeit bis zum vor-
schriftsmafRigen Stand einfillen. Siehe unter
“BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROL-
|\

LIEREN" in Kapitel 3.
7. Kontrollieren:
e Funktion des Handbremshebels
Weich oder schwammig — Bremsanlage ent-

|Often.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSANLA-
GE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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EAS00642

HINTERRAD-BREMSSATTEL  ZUSAMMEN-
BAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

*VVor dem Zusammenbau alle inneren Bauteile
mit sauberer oder frischer BremsflUssigkeit
reinigen und schmieren.

eInnere Bremsenbauteile niemals mit LO6-
sungsmitteln in Kontakt bringen, da sie zu
Aufquellen und Verformen der Kolbendich-
tungen fuhren.

e Nach einer Zerlegung des Bremssattels stets
die Bremskolben-Dichtringe erneuern.

‘Q Empfohlene Bremsfliissigkeit
DOT 4

1. Montieren:
* Bremssattel 1)
(vorlaufig)
* Kupferscheiben
 Bremsschlauch (2)
« Hohlschraube 3 ™®] 30 Nm (3,0 mekg) |

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades zu
gewabhrleisten, mu3 der Bremsschlauch vor-
schriftsmafig verlegt sein. Siehe unter “KA-
BELFUHRUNG”.

ACHTUNG:

Beim AnschlieBen des Bremsschlauches am
Bremssattel (1) sicherstellen, daR der An-
schluBstutzen (@) des Schlauchs an der Nase
(b) des Bremssattels anliegt.

2. Demontieren:
e Bremssattel
3. Montieren:
e Bremsbelage
e Spreizfedern
 Bremssattel %] 40 Nm (4,0 mekg)
e Bremsschlauchhalter || 7 Nm (7,0 mekg)

Siehe unter “HINTERRAD-BREMSBELAGE
ERNEUERN?".
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4. Auffullen:

« Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders
(mit angegebener Bremsfliissigkeit und Menge)

DOT 4

‘ﬁ Empfohlene Bremsflissigkeit

A WARNUNG

e Nur die angegebene Bremsflissigkeitssorte
verwenden. Andere Bremsflissigkeiten kon-
nen die Gummidichtungen zersetzen und Un-
dichtigkeiten sowie verminderte Bremslei-

stung zur Folge haben.

* Nur die gleiche Art von BremsflUssigkeit wie
bereits im System einfullen. Durch das Mi-
schen von verschiedenen Bremsflissigkei-
ten kann es zu chemischen Reaktionen und
Beeintrachtigung der Bremsleistung kom-

men.

e Beim Einfiillen aufpassen, daf} kein Wasser
in den Vorratsbehdlter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflissigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung

zum Blockieren der Bremsen flihren.

ACHTUNG:

BremsflUssigkeit greift lackierte Flachen und
Kunststoffe an. Daher verschiittete Brems-

flissigkeit sofort abwischen.

5. Entluften:

e Bremsanlage

GE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
6. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeitsstand

LIEREN” in Kapitel 3.

7. Kontrollieren:
e Funktion des Bremspedals

Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSANLA-

Unter Mindeststand-Markierung (@ — Die an-
gegebene Bremsflissigkeit bis zum vor-
schriftsmafRigen Stand einfillen. Siehe unter
“BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROL-

Weich oder schwammig — Bremsanlage ent-

lGften.

Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSANLA-

GE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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EAS00647

TELESKOPGABEL

[ %] 23 Nm (2,3 mekg)

%] 7Nm (0,7 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Teleskopgabel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Vorderrad Siehe unter “WORDERRAD UND
BREMSSCHEIBEN?".
Bremssattel 2
1 Halterung 1
2 | Vorderrad-Schutzblech 2 || siehe unter “GABELHOLME DEMONTIE-
3 Schraube (obere Gabelbriicke) 2 REN/MONTIEREN".
4 Verschlu3schraube 4
5 Schraube (untere Gabelbriicke) 1/14
6 Gabelholm (links/rechts) Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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] 23 Nm (2,3 mekg) |

s

é

/ [ %] 23 Nm (2,3 mekg) |

[

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Anzahl Bemerkungen

SHISEISCIONICEBIS®ISE)

Gabelholme zerlegen

Verschluf3schraube
O-Ring

Unterlegscheibe
Federvorspannhiilse
Federsitzring
Gabelfeder
Staubmanschette
Sicherungsring

Dichtring
Unterlegscheibe des Dichtrings
Gleitbuchse

Schraube (Dampferrohr)
Dichtring

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Siehe unter “GABELHOLME
ZERLEGEN/ZUSAMMENBAUEN?".

NNPNNPNDNDNNDNNDNNDDNDNDDN
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[ %] 23 Nm (2,3 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Standrohr 2
@5 | Standrohr-Kolbenbuchse 2
@ | Dampferrohrbuchse 2 || siehe unter “GABELHOLME
@ | Dampferrohr 2 || ZERLEGEN/ZUSAMMENBAUEN".
Dampferfeder 2
Tauchrohr 2
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00649

GABELHOLME DEMONTIEREN

Der nachfolgende Vorgang gilt fiir beide Gabel-
holme.

1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstiitzen, damit es nicht
umfallen kann.

HINWEIS:

Das Motorrad mitangehobenem Vorderrad auf ei-
nen geeigneten Stander abstellen.

2. Losen:
 Klemmschraube, obere Gabelbriicke @)
« VerschluRschraube (2)
 Klemmschrauben, untere Gabelbriicke 3

A WARNUNG

Vor dem Lockern der Klemmschrauben von
unterer und oberer Gabelbriicke die Gabelhol-
me abstitzen.

3. Demontieren:
e Gabelholm

EAS00653
GABELHOLME ZERLEGEN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir beide Gabel-
holme.
1. Einstellschraube fur Federvorspannung voll-
standig lockern.
2. Demontieren:
* VerschluRschraube (1)
« Unterlegscheibe (2)
* Federvorspannhiilse (3)
« Federsitzring (4)
* Gabelfeder
3. Ablassen:
e Gabeldl

6-44
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4. Demontieren:
* Staubmanschette (1)
« Sicherungsring 2)
(Schlitzschraubendreher verwenden)

ACHTUNG:

Dabei das Standrohr nicht verkratzen.

5. Demontieren:
« Dampferrohrschraube (1)

HINWEIS:
Das Dampferrohr mit dem Dampferrohrhalter 2)
und T-Griff 3) gegenhalten und die Dampferrohr-
schraube lockern.

QL Dampferrohrhalter (30 mm)
& 90890-01327

T-Griff
90890-01326

6. Demontieren:
e Standrohr
VVVVVV V VVVVVVVV VYV VVVVVYYVYVYYY
a. Den Gabelholm waagerecht halten.
b. Die Bremssattelhalterung in einen gepolster-
ten Schraubstock einspannen.
c. Das Standrohr kraftvoll aber vorsichtig aus
dem Tauchrohr herausziehen.

ACHTUNG:

e Zu starke Krafteinwirkung kann den Gabel-
dichtring und die Gleitbuchse beschadigen.
Beschadigte Dichtringe und Buchsen mus-
sen erneuert werden.

* Bei der Demontage darf das Standrohr nicht
gegen den Boden des Tauchrohrs schlagen,
weil dadurch die Dampferrohrbuchse be-
schadigt wird.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAALAALAALAALAALAAADL
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EAS00657
GABELHOLME KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir beide Gabel-
holme.
1. Kontrollieren:

« Standrohr D

* Tauchrohr (2)

Verbiegung/Schaden/Riefen — Erneuern.

A WARNUNG

Niemals versuchen, ein verbogenes Stand-
rohr auszurichten, weil dies seine Festigkeit
beeintrachtigen wiirde.

2. Messen:
« Ungespannte Lange der Gabelfeder (@)
Nicht im Sollbereich — Erneuern.

Ungespannte Lange der Gabelfeder,
Grenzwert

395 mm

3. Kontrollieren:
 Dampferrohr ()
Schaden/Verschleild — Erneuern.
Verstopfung — Alle Olbohrungen mit Druckluft
ausblasen.
« Dampferrohrbuchse 2)
Beschadigung —+ Erneuern.

ACHTUNG:

e Der Gabelholm weistim Inneren einen Damp-
fungsmechanismus und Prazisionsteile auf,
die auerst empfindlich gegen Fremdkorper
sind.

e Beim Zerlegen und Zusammenbauen darauf
achten, dal3 keinerlei Fremdkdrper in den Ga-
belholm eindringen kénnen.

4. Kontrollieren:
« O-Ring der VerschluRschraube (1)
Schaden/Verschleil3 —+ Erneuern.
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GABELHOLME ZUSAMMENBAUEN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir beide Gabel-
holme.

A WARNUNG

« In beiden Gabelholmen auf gleichen Olstand
achten.

« Ein unterschiedlicher Olstand beeintrachtigt
das Fahrverhalten und kann zum Verlust der
Stabilitat fihren.

HINWEIS:

e Beim Zusammenbau der Gabelholme unbedingt
folgende Bauteile erneuern:
-Standrohr-Kolbenbuchse
-Gleitbuchse
-Dichtring
-Staubmanschette

¢ \Vor dem Zusammenbau der Gabelholme sicher-
stellen, dal} alle Bauteile sauber sind.

1. Montieren:
« Dampferrohr 1)

ACHTUNG:

Das Dampferrohr langsam in das Standrohr (2
hineingleiten lassen, bis es am unteren Ende
herauskommt. Dabei vorsichtig vorgehen, da-
mit das Standrohr nicht beschadigt wird.

2. Schmieren:
e Standrohr-AufRenseite

P

3. Festziehen:
« Dampferrohrschraube (1)

Empfohlenes Schmiermittel
Yamaha Gabel6l 10 W oder
gleichwertig

\ Dampferrohrschraube
J% 30 Nm (3,0 mekg)
LOCTITE"
HINWEIS:

Das Dampferrohr mit Dampferrohrhalter (2) und
T-Griff 3 gegenhalten und die Dampferrohr-
schraube festziehen.

('!;, Dampferrohrhalter (30 mm)
& 90890-01327
T-Griff

90890-01326
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SSSSesay\!

4. Montieren:
* Gleitbuchse @
« Unterlegscheibe des Dichtrings (2)
« Dichtring 3
(Gabeldichtring-Treiber (4) und Treibhiilse 5
verwenden)

(| Gabeldichtring-Treiber
& 90890-01367

Treibhulse
90890-01374

ACHTUNG:

Den Dichtring mit der beschrifteten Seite nach
oben einbauen.

HINWEIS:

*Vor Montage des Dichtrings die Dichtlippen mit
Lithiumfett bestreichen.

e Die Standrohr-AuRenseite mit Gabeldl bestrei-
chen.

5. Montieren:

« Sicherungsring @)
HINWEIS:
Den Sicherungsring in die Nut des Tauchrohrs
einsetzen.

6. Montieren:
« Staubmanschette (1)
(Gabeldichtring-Treiber verwenden) (2)
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7. Den Gabelholm vollstandig zusammendrik-
ken.
8. Auffullen:
e Gabelholm
(angegebene Menge des empfohlenen Gabel-
Ols einfillen)

Fullmenge (je Gabelholm)
538 cm3

Empfohlenes Ol
Yamaha Gabelol 10 W oder
gleichwertig

ACHTUNG:

e Ausschlie3lich das empfohlene Gabeldl ver-
wenden. Andere Ole konnten die Funktion
der Teleskopgabel beeintrachtigen.

e Beim Zerlegen und Zusammenbauen darauf
achten, dal3 keinerlei Fremdkdrper in den Ga-
belholm eindringen kdnnen.

9. Nach dem Einflllen den Gabelholm mehrmals
ein- und ausfedern, um das Gabeldl zu verteilen.
10. Messen:
* Olstand @)
UnvorschriftsmaRig — Korrigieren.

Olstand:
137mm
(ohne Gabelfeder bei vollstandig ein-

gefedertem Holm von der Oberkante
des Standrohrs aus gemessen)

HINWEIS:
Den Gabelholm zum Fullen senkrecht halten.

11. Montieren:
* Gabelfeder
* Federsitz (1)
« Federvorspannhiilse (2)
« Unterlegscheibe (3)
* \VerschluRschraube (4)
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HINWEIS:

e Die Gabelfeder mit engeren Windungen nach
oben einsetzen.

*Vor dem Anbringen der Verschluf3schraube den
O-Ring einfetten.

e Die VerschluRschraube vorlaufig festziehen.

EAS00662
GABELHOLME MONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir beide Gabel-
holme.
1. Montieren:
e Gabelholm
Die Klemmschrauben von oberer und unterer
Gabelbriicke zunachst provisorisch festzie-
hen.

HINWEIS:

Sicherstellen, dal’ die Enden des Standrohrs mit
der Oberkante der Gabelbricke bundig abschlie-
Ren.

2. Festziehen:
« Klemmschrauben, untere Gabelbriicke 1)
« \VerschluRschraube (2)
« Klemmschraube, obere Gabelbriicke (3)

\ Klemmschrauben, untere Gabel-
J briicke

23 Nm (2,3 mekg)
VerschluBschraube

23 Nm (2,3 mekg)
Klemmschraube, obere Gabelbriicke

30 Nm (3,0 mekg)

A WARNUNG

Darauf achten, dafld die Bremsschlauche kor-
rekt verlegt sind.

3. Einstellen:
e Einstellschraube der Federvorspannung
(links/rechts)
Siehe unter “GABELHOLME EINSTELLEN” in
Kapitel 3.
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EAS00664

LENKER

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 26 Nm (2,6 mekg) |
3
4
~

%] 26 Nm (2,6 m<kg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Anzahl

Bemerkungen

O©CoO~NOOORWNPRE

Lenker demontieren

Hauptbremszylinder-Halterung
Hauptbremszylinder (Vorderradbremse)
Gasdrehgriffgehause
Lenkerarmatur (rechts)
Gasdrehgriffgehause

Gaszlge

Lenkergewicht (rechts)
Gasdrehgriff
Kupplungsgeberzylinder-Halterung
Kupplungsgeberzylinder
Lenkerarmatur (links)
Chokehebel/Chokezug
Lenkergewicht (links)

mrl ke RrRrRrRrNNRRRRR
[EN

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Siehe unter “LENKER

|| DEMONTIEREN/MONTIEREN".

Siehe unter “LENKER MONTIEREN".

Siehe unter “LENKER MONTIEREN".
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[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 26 Nm (2,6 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

13

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen

14 | Griff (links) 1 | Siehe unter “LENKER DEMONTIEREN".
15 | Buchse 1

16 | Obere Lenkerhalterungen 2 4+ . .,
17 Lenker 1 |] Siehe unter “LENKER MONTIEREN".

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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LENKER DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstiitzen, damit es nicht
umfallen kann.

2. Demontieren:
« Gasdrehgrifigehause (1)
HINWEIS:

Zum Demontieren des Gasdrehgriffgehauses die
Gummimanschette (2) zuriickschieben.

3. Demontieren:
« Lenkergriff (links) @
HINWEIS:

PreRluft zwischen Lenker und Lenkergriff einlei-
ten und den Griff langsam vom Lenker abziehen.

EAS00668

LENKER KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstiitzen, damit es nicht
umfallen kann.

2. Kontrollieren:
e Lenker (D)
Verbiegung/Risse/Schaden — Erneuern.

A WARNUNG

Niemals versuchen, einen verbogenen Lenker
auszurichten, da dadurch seine Festigkeit ver-
loren geht.
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3. Montieren:
e Lenkergriff
VVVVVV V VVVVVVVVV VYV VVVVVYVYVYYVYY
a. Das linke Lenkerende dinn mit Gummikleb-
stoff bestreichen.
b. Den linken Lenkergriff auf den Lenker auf-
schieben.
c. Hervorquellenden Klebstoff mit einem saube-
ren Lappen abwischen.

A WARNUNG

Den Lenkergriff nicht bewegen, bis der Kleber
trocken ist.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAALAAAADL

EAS00671

LENKER MONTIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstiitzen, damit es nicht
umfallen kann.

2. Montieren:
e Lenker (D)
« Obere Lenkerhalterungen (2)

\ Obere Lenkerhalterung, Schraube
J% 23 Nm (2,3 mekg)

ACHTUNG:

e Zunachst die Schrauben auf der Vorderseite,
dann die auf der Riuckseite der Lenkerhalte-
rung festziehen.

e Den Lenker bis zum Anschlag nach links und
rechts einschlagen. Falls er den Tank be-
ruhrt, die Lenkerposition korrigieren.

HINWEIS:

* Die oberen Lenkerhalterungen mit nach vorn
weisendem Pfeil @) anmontieren.

« Die Markierungen (b) am Lenker auf die Ober-
kante der unteren Lenkerhalterungen ausrichten.
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3. Montieren:

« Lenkergriff D)

« Linkes Lenkergewicht (2)
HINWEIS:

Zwischen Griff und linkem Lenkergewicht sollte
ein Spiel @ von 1 ~ 3 mm bestehen.

4. Montieren:
e Lenkerarmatur (links) D)
HINWEIS:

Den Stift der Lenkerarmatur in die Bohrung (@) im
Lenker stecken.

5. Montieren:

« Kupplungsgeberzylinder (1)

« Kupplungsgeberzylinder-Halterung (2)
HINWEIS:

Die Pal3flachen des Kupplungsgeberzylinders auf
die Stanzmarkierung (@ am Lenker ausrichten.

6. Montieren:
* Gasdrehgriff (1)
« Gasdrehgriffgehause 2)
* Gasziige ®
HINWEIS:
Den Gasdrehgriffinnen diinn mit Lithiumseifenfett
bestreichen und auf den Lenker aufschieben.

A WARNUNG

Sicherstellen, daR der Stift (@ des Gasdreh-
griffigehduses in die Bohrung (o) im Lenker
eingreift.

7. Montieren:
* Rechtes Lenkergewicht (1)
* Rechte Lenkerarmatur (2)

A WARNUNG

Sicherstellen, dal3 sich der Gasdrehgriff leicht
drehen laft.
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HINWEIS:

* Den Stift der rechten Lenkerarmatur in die Boh-
rung (@ im Lenker stecken.

e Zwischen Gasdrehgriff und rechtem Lenkerge-
wicht sollte ein Spiel(b) von 1 ~ 3 mm bestehen.

8. Montieren:
e Hauptbremszylinder (Vorderradbremse)
9. Einstellen:

e Gaszugspiel

Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTELLEN"in
® Kapitel 3.

Gaszugspiel (am Flansch des Gas-
r N drehgriffs)
3~5mm
L ([
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LENKKOPF

EAS00676

LENKKOPF
UNTERE GABELBRUCKE

52 Nm (5,2 mekg)

\4}\ 1. Schritt
2. Schritt

18 Nm (1,8 mekg)

Eﬁi [%] 110 Nm (11,0 mekg) |

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Untere Gabelbriicke demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Vorderrad Siehe unter “WORDERRAD UND
BREMSSCHEIBEN".
Teleskopgabel Siehe unter “TELESKOPGABEL”".
Lenker Siehe unter “LENKER”.
1 Lenkkopfmutter/Unterlegscheibe 1/1 -
2| Obere Gabelbriicke = J Siehe unter “LENKKOPF MONTIEREN".
3 Sicherungsscheibe 1 -
4 Obere Ringmutter 1 - Siehe unter “UNTERE GABELBRUCKE
S) Gummischeibe 1 J DEMONTIEREN/LENKKOPF
6 Untere Ringmutter 1 + MONTIEREN?".
7 Untere Gabelbriicke 1
8 Gummidichtung 1
9 Lager-Schutzkappe 1
10 Lager 1
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\& 1. Schritt |52 Nm (5,2 mekg)
2. Schritt {18 Nm (1,8 mekg)

Eﬁi [%] 110 Nm (11,0 mekg) |

R%geen- Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
11 Lager 1
12 Staubschutzring 1
13 Untere Lenkerhalter 2

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00679

UNTERE GABELBRUCKE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstiitzen, damit es nicht
umfallen kann.

2. Demontieren:
« Obere Ringmutter (1)
« Untere Ringmutter (2)

HINWEIS:

Die untere Ringmutter mit einem Hakenschlussel
(fir Auspuff und Lenkkopfmutter) gegenhalten
und die obere Ringmutter mit einem Ringmuttern-
schliissel abschrauben.

Ge | Hakenschliissel (fiir Auspuff und
Vg Lenkkopfmutter)

90890-01268
Ringmutternschlissel
90890-01403

A WARNUNG

Die untere Gabelbriicke vor Fall schitzen.

EAS00682
LENKKOPF KONTROLLIEREN
1. Reinigen:

e Lagerkugeln

e Lagerlaufringe

Empfohlenes Reinigungsmittel

A Petroleum

2. Kontrollieren:
« Lagerkugeln @
Schéaden/Pitting — Erneuern.
3. Austauschen:
e Lagerkugeln
e Laufringe
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354-005

354-007

4

R

®
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VVVVVV VVVVVVVVV VYV VVVVVVVVYVYYVYYY

a. Die Laufringe mit einer langen Stange (1) und
einem Hammer aus dem Lenkkopfrohr treiben.

b. Den Laufring vorsichtig mit einem MeiRel 2) und
Hammer von der unteren Gabelbrucke I6sen.

c. Einen neuen Staubschutzring und neue Lauf-
ringe anbringen.

ACHTUNG:

Die Laufringe nicht verkanten, da es sonst zu
Schaden am Lenkkopfrohr kommt.

HINWEIS:

e Lagerkugeln und Laufringe stets im Satz austau-
schen.

* Nach einer Zerlegung des Lenkkopfes stets den
Staubschutzring austauschen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAALAAALAALAAD

4. Kontrollieren:
¢ Obere Gabelbrlicke
e Untere Gabelbriicke
(mit Lenkrohr)
Verbiegung/Risse/Schaden — Erneuern.

LENKKOPF MONTIEREN
1. Schmieren:

e Oberes Lager

e Unteres Lager

e Laufringe

Empfohlenes Schmiermittel

A Lithiumfett

2. Montieren:
« Untere Ringmutter (1)
» Gummischeibe (2)
« Obere Ringmutter (3)
* Sicherungsscheibe (4)
Siehe unter “LENKKOPF KONTROLLIEREN”"
in Kapitel 3.
3. Montieren:
e Obere Gabelbriicke
e Lenkkopfmutter

HINWEIS:
Die Lenkkopfmutter vorlaufig anziehen.

4. Montieren:
¢ Gabelholme
Siehe unter “TELESKOPGABEL".

HINWEIS:

Die Klemmschrauben der oberen und unteren
Gabelbriicke zunachst provisorisch festziehen.
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HINTERRAD-FEDERBEIN, SCHWINGE UND ANTRIEBSKETTE

@b/|\4<\| 23 Nm (2,3 mekg) |
LY
1
[%] 7Nm (0,7 mekg) |
@
[ %] 23 Nm (2,3 mekg) |
Y] 30 Nm (3,0 mekg) |
(3] 7Nm (0.7 mekg) |
R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Hinterradfederbein, Schwinge und Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
Antriebskette demontieren demontieren.
Hinterrad Siehe unter “HINTERRAD,
BREMSSCHEIBE UND KETTENRAD".
Kettenrad Siehe unter “MOTOR” in Kapitel 4.
1 Hinterradfederbein (links/rechts) 1
2 Kettenschutz 1
3 Bremsschlauchhalter 2
4 Bremsanker 1/1
5 Schwingenachse 1 | Siehe unter “SCHWINGE DEMONTIEREN".
6 Schwinge 1
7 Kettenflhrung 1
8 Staubschutzring 2
9 Unterlegscheibe 2
10 Buchse 1

6-61



HINTERRAD-FEDERBEIN,
SCHWINGE UND ANTRIEBSKETTE |CHAS (5%@

@b/|\g| 23 Nm (2,3 mekg) |

@

[%] 7Nm (0,7 mekg) |

@
[%] 23 Nm (2,3 mekg) |
[%] 30 Nm (3,0 mekg) |
%] 7Nm (0,7 mekg) |
R%gee“' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
11 Lager 2
12 Antriebskette 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

6-62




HINTERRAD-FEDERBEIN,

SCHWINGE UND ANTRIEBSKETTE |CHAS (5%@

15~ 20 mm

6-63

EAS00687

WICHTIGE HINWEISE ZUM UMGANG MIT
STOSSDAMPFER UND GASZYLINDER

A WARNUNG

Der StoRdampfer im Hinterrad-Federbein, d.h.
dessen Gaszylinder enthalt Stickstoff unter
hohem Druck. Vor Arbeiten am Stol3dampfer
oder Gaszylinder die folgenden Erlauterungen
sorgfaltig durchlesen und die gegebenen Vor-
sichtsmal3regeln befolgen. Der Hersteller
Ubernimmt keinerlei Haftung fur Unfélle, Ver-
letzungen oder Schaden, die auf unsachgema-
e Behandlung des StoR3dampfers und Gaszy-
linders zurtickzufuhren sind.

eDen StoRdampfer oder Gaszylinder unter
keinen Umstanden 6ffnen oder verandern.

e Den StoRdampfer oder Gaszylinder vor Hitze
und offenen Flammen schiitzen. Der hitzebe-
dingte Druckanstieg kann eine Explosion
des StoRRdampfers bewirken.

* Den Stof3dampfer oder Gaszylinder vor Ver-
formung und Beschadigung schiitzen. Ein
verformter StoRdampfer und/oder Gaszylin-
der beeintrachtigt die Dampfungswirkung.

EAS00689

STOSSDAMPFER UND GASZYLINDER ENT-

SORGEN

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Vor der Entsorgung des Stol3dampfers muf3
der Gasdruck in den Inneren des Gaszylinders
vollstandig abgebaut werden. Hierzu entspre-
chend der Abbildung 15 ~ 20 mm von seinem
Ende ein 2 ~ 3 mm grof3es Loch in den Zylin-
der bohren.

A WARNUNG

Unbedingt eine Schutzbrille anlegen, um Au-
genverletzungen durch ausstromendes Gas
oder umherfliegende Metallspane zu vermei-
den.

AAAAAAAAAAAAAAAAAALNAAAAALAAALAALAALAADL
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EAS00703

SCHWINGE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstiitzen, damit es nicht
umfallen kann.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Stander stel-
len, damit das Hinterrad abhebt.

2. Demontieren:
* Untere Federbeinschraube (D

HINWEIS:

Die Schwinge beim Herausdrehen der unteren
Federbeinschraube festhalten, damit sie nicht
herabfallt.

3. Kontrollieren:
* Axialspiel der Schwinge
« Vertikalbewegung der Schwinge
VVVVVV V V VVVVV V7V VYV VVVVVVVVYVYVYYVYY
a. Anzugsmoment der Schwingenachsenmutter
kontrollieren.

\ Schwingenachsenmutter
J% 125 Nm (12,5 mekg)

b. Das Axialspiel durch seitliches Hin- und
Herbewegen der Schwinge prifen.

c. Falls das Axialspiel der Schwinge auf3erhalb
des zuldssigen Bereichs ist, die Buchsen, La-
ger, Unterlegscheiben und Staubschutzringe
Uberprifen.

Axialspiel (am Schwingenende)
0mm

d. Die vertikale Beweglichkeit der Schwinge
durch Auf- und Abbewegen der Schwinge pri-
fen.

Bei Schwergéngigkeit oder Stocken der
Schwinge die Buchsen, Lager, Unterlegschei-

ben und Staubschutzringe tUberprufen.
AAAAAAAAAAAAAAAALNAALAAAALAALAAAAAAAD
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EAS006966

HINTERRAD-FEDERBEIN UND GASZYLIN-
DER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Dampferstange (D)
Biegung/Beschadigung —+ Federbein erneu-
ern.
 StoRdampfer
Gas-/Olverlust — Federbein erneuern.
Feder (2)
Beschadigung/Verschleil — Federbein er-
neuern.
* Gaszylinder 3
Beschadigung//Gasverlust — Erneuern.
e Buchsen
Beschadigung/Verschleid — Erneuern.
e Staubschutzringe
Beschadigung/Verschleild — Erneuern.
e Schrauben
Verbiegung/Beschadigung/Verschleil — Er-
neuern.

EAS00707
SCHWINGE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Schwinge
Verbiegung/Risse/Schaden — Erneuern.

2. Kontrollieren:
e Schwingenachse
Die Schwingenachse auf einer ebenen Flache
abrollen.
Verbiegung — Erneuern.

A WARNUNG

Eine verbogene Schwingenachse keinesfalls
ausrichten.

3. Reinigen:
e Schwingenachse
e Staubschutzringe
e Buchsen
e Unterlegscheiben
e Lager

Empfohlenes Reinigungsmittel

A Petroleum
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4. Kontrollieren:
« Staubschutzringe @
« Unterlegscheiben (2)
Schaden/Verschleild —+ Erneuern.
Lager®
Schaden/Pitting — Erneuern.
*Buchse @)
Schéaden/Riefen — Erneuern.

EAS00709
ANTRIEBSKETTE KONTROLLIEREN
1. Messen:
« Lange von zehn Kettengliedern (@)
AuRRerhalb des Sollbereiches —+ Antriebskette
erneuern.

Lange von zehn Antriebskettenglie-
dern (maximal)

150 mm

HINWEIS:

e Zur Messung die Kette durch Herunterdriicken
straffen.

» Die Lange wird entsprechend der Abbildung zwi-
schen Kettenrolle (1) und @ gemessen.

 Diese Messung an zwei oder drei verschiedenen
Stellen der Kette vornehmen.

2. Kontrollieren:
¢ Antriebskette
Mangelnde Beweglichkeit — Reinigen und
schmieren oder erneuern.

3. Reinigen:
 Antriebskette

VVVVVV VVVVV V VVVVVVVVVVVVVYVYVYYY

a. Die Kette mit einem sauberen Putzlappen ab-
wischen.

b. Die Antriebskette in Petroleum legen und
Schmutz entfernen.

c. Die Antriebskette aus dem Petroleumbad her-

ausnehmen und vollstandig trocknen.

ACHTUNG:

Die Kette dieses Motorrads ist mit O- Ringen
(D zwischen den Kettenlaschen ausgestattet.
Reinigung mit einem Dampfstrahler, mit Hoch-
druckreinigern, mit Benzin oder einem ande-
ren ungeeigneten Losungsmittel kann
Schmutzpartikel und Wasser zwischen die
Kettenglieder treiben bzw. die O-Ringe angrei-
fen. Harte Blrsten kdnnen die O-Ringe ebenso
beschadigen. Zur Reinigung der Kette daher
343.003 ausschlief3lich Petroleum verwenden.
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343-003

343-014

6-67

4. Kontrollieren:
«O-Ringe @
Schéaden — Antriebskette erneuern.
«Rollen 2)
Schaden/Verschleid — Antriebskette erneu-
ern.
« Kettenlaschen 3
Schaden/Verschleild — Antriebskette er-
neuern.
Risse — Die Antriebskette erneuern. Sicher-
stellen, dal® der Beluftungsschlauch der Batte-
rie nicht zur Antriebskette weist, sondern unter
der Schwinge verlegt ist.
5. Schmieren:
e Antriebskette

Empfohlenes Schmiermittel
Motordl oder Kettenspray fur Ket-
ten mit O-Ringen

e |

6. Kontrollieren:

e Kettenritzel

e Kettenrad
VerschleiR {iber 1/4 des Zahnquerprofils(@ —
Antriebskette und Kettenrad/-ritzel im Satz
austauschen.
Verbogene Zahne — Antriebskette und Ket-
tenrad/-ritzel im Satz austauschen.

(b) Ordnungsgeman
(D Kettenrollen
(2) Kettenrad
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ELEKTRISCHE ANLAGE
ELEKTRISCHE BAUTEILE

() ziindschloR 11 Hinterrad-Bremslichtschalter
(2) Kraftstoffstandgeber @2 Olstandschalter

(3) Starterrelais @3 Hupe

(4) AnlaRsperrelais Ziindspulen

(5) Batterie

(6) Olstandrelais

(7) Blinkerrelais

Ziindbox

(9) Leerlaufschalter
Seitenstéanderschalter
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EAS0010

SCHALTER

SCHALTER AUF DURCHGANG KONTROLLIE-
REN

Jeden Schalter mit einem Taschen-Multimeter auf
freien Durchgang kontrollieren. Ist der Durchgang
nicht widerstandsfrei, die Kabelverbindungen
kontrollieren und falls notwendig, den Schalter
austauschen.

ACHTUNG:

Die Prufstifte nicht in die Anschlu3klemmen
(D des Steckers einfilhren. Die Priifstifte im-
mer von der Rickseite des Steckers einflihren
und darauf achten, dal3 dabei die Kontakt-
klemmen und Kabel weder gelést noch be-
schadigt werden.

QL Taschen-Multimeter
4 90890-03112

HINWEIS:

 VVor Beginn der Priifung das Taschen-Multimeter
auf “0” und den Wabhlschalter auf “Q x 1” stellen.

 Bei der Prufung des Durchganges den jeweili-
gen Schalter mehrmals zwischen den verschie-
denen Positionen hin-und herschalten.

Die Klemmenanordnung der Schalter (z.B. flr
Zindschlof3, Motorstoppschalter) sind in dieser
Anleitung wie nebenstehend dargestellt.

Die unterschiedlichen Schalterstellungen @) sind
in der aul3eren linken Spalte und die Farbkodie-
rung der Schalterkabel (o) sind in der oberen Zeile
im AnschluRschema aufgefthrt.

HINWEIS:
Fur die jeweiligen Schalterstellungen weist das
Symbol “O——O" auf freien Durchgang, also auf
einen geschlossenen Stromkreis zwischen zwei
AnschluZklemmen hin.

Im links abgebildeten Beispiel gilt:

Zwischen Blau/Rot und Rot besteht Durchgang,
wenn sich der Schalter in Stellung “P<” befindet.
Zwischen Blau/Rot und Blau, Braun/Blau und
Rot sowie zwischen Blau/Gelb und Schwarz be-
steht Durchgang, wenn sich der Schalter in der
Stellung “ON” befindet.
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SCHALTER KONTROLLIEREN
Jeden Schalter auf Schaden, Verschleil3, korrekten Anschluf3 und ebenfalls auf Durchgang zwischen den
Schalterstellungen kontrollieren. Siehe “SCHALTER-DURCHGANG KONTROLLIEREN".
Schaden/Verschleild — Schalter instand setzen oder erneuern.
Falsch angeschlossen — Korrekt anschlief3en.
Falscher Durchgang — Schalter erneuern.
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(1) Hupenknopf

(2) Kupplungsschalter

(3) Abblendschalter

(4) Lichthupenschalter

(5) Blinkerschalter

(6) ZiindschloR

(7) Vorderrad-Bremslichtschalter
Motorstoppschalter

(9) Starterknopf

@0 Lichtschalter (fur Europa)
1D Hinterrad-Bremslichtschalter
@2 Sicherung

3 Seitenstanderschalter

19 Leerlaufschalter

@9 Olstandschalter

*1: fir Europa

*2: fur Australien
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LAMPEN UND FASSUNGEN KON-
TROLLIEREN

Jede Lampe und Fassung auf Schaden, Ver-
schleil3, korrekten Anschluf3 und auf Durchgang
zwischen den AnschluBklemmen kontrollieren.
Schaden/Verschlei — Lampe und/oder Fas-
sung instand setzen oder erneuern.

Falsch angeschlossen — Richtig anschlie3en.
Falscher Durchgang —+ Lampe und/oder Fassung
instand setzen oder erneuern.

LAMPENTYPEN

Die im Motorrad eingebauten Lampen sind in der

nebenstehenden Abbildung dargestellt.

« Lampen (A und (B werden fiir die Scheinwerfer
verwendet und haben separate Steckverbinder,
die vor dem Austauschen der Lampe entfernt
werden missen. Die meisten Lampen kdnnen
durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn von ih-
rer Fassung geldst werden.

Die Lampe (O wird als Blinklicht und fiir die
Schlul3/Bremsleuchte verwendet. Sie wird
durch gleichzeitiges Drucken und Drehen gegen
den Uhrzeigersinn entfernt.

« Die Lampen (D) und (E) werden fiir die Beleuch-
tung der Instrumententafel und Kontrolleuchten
verwendet. Sie werden vorsichtig aus ihrer Fas-
sung herausgezogen.

ZUSTAND DER LAMPEN KONTROLLIEREN
Folgende Schritte gelten fiir alle Lampen.
1. Ausbauen:

e Lampe
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A WARNUNG

Da die Scheinwerferlampe sehr heil3 wird,
brennbare Stoffe auf3er Reichweite halten. Die
Lampe erst mit den Handen anfassen, wenn
sie abgekuhlt ist.

ACHTUNG:

* Die Fassung beim Entfernen der Lampe fest-
halten. Nicht am Kabel ziehen, um es nicht
aus der AnschluBklemme des Schalters her-
auszureif3en.

eDen Glaskolben der Scheinwerferlampe
nicht beriihren und insbesondere vor Ol und
Fett schiitzen. Anderenfalls kann die Durch-
sichtigkeit, die Lebensdauer und die
Leuchtstarke beeintrachtigt werden. Eine
schmutzige Scheinwerferlampe sorgfaltig
mit einem Tuch und Alkohol oder Farbver-
diinner saubern.

2. Kontrollieren:
eLampe mit dem Taschen-Multimeter
Durchgang prifen.
Kein Durchgang — Erneuern.

Vi

HINWEIS:

Taschen-Multimeter vor der Prifung auf Durch-
gang auf “0” und auf “Q x 1” stellen.

auf

Taschen-Multimeter
90890-03112

VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY

a. Das MeRkabel (+) an der AnschluBklemme (1)
und den negativen Prufstift an der Anschluf3-
klemme (2) anschlieBen und auf Durchgang
prufen.

b. Das MeRkabel (+) an der AnschluBklemme (1)
und den negativen Prufstift an der Anschlul3-
klemme (3) anschlieRen und auf Durchgang
prufen.

c. Fallskein Durchgang gemessen wird, die Lam-

pe erneuern.
AAAAAAAAAAAAAANAAANANAANAANANANAANANAANAAAANAAD
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ZUSTAND DER FASSUNGEN UND AN-
SCHLUSSE KONTROLLIEREN
Folgende Schritte gelten fur alle Lampen.
1. Kontrollieren:
eFassung mit dem Taschen-Multimeter auf
Durchgang prifen. Kein Durchgang —+ Erneu-
ern.

('L Taschen-Multimeter
4 90890-03112

HINWEIS:
Alle Fassungen und Anschliisse auf Durchgang
prifen wie im Abschnitt Gber Lampen beschrie-
ben. Zuséatzlich folgendes beachten.

VVVVVVVVVVVVVVVV V7V VVVVVVVYVYYVYYY

a. Eine funktionsfahige Lampe in die Fassung
setzen.

b. Taschen-Multimeter an die entsprechenden
Stellen der Fassung halten.

c. Die Fassung auf Durchgang priifen. Falls kein

Durchgang besteht, Fassung erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAALNAALAALAAALAALAAALAALAAAAD
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ZUNDANLAGE
SCHALTPLAN
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ZUNDANLAGE

EAS00737

FEHLERSUCHE

Die Zziundanlage funktioniert nicht (kein
Zundfunke oder unregelmafige Zindung).

Kontrollieren:

1. Hauptsicherung/Zindungssicherung
. Batterie
. Zundkerzen
. Zundfunkenstrecke
. Zundkerzensteckerwiderstand
. Zundspulenwiderstand
. Impulsgeberwiderstand
. Zundschlof3
. Motorstoppschalter
. Leerlaufschalter
. Seitenstanderschalter
. Kabelanschlisse

(gesamte Zindanlage)

HINWEIS:

QOWoO~NOULA~WN

ol el
NP

¢ Vor der Fehlersuche folgende Teile entfernen:

1) Sitzbank

2) Kraftstofftank

3) Scheinwerfer

4) Seitenverkleidung (links)

« Bei der Fehlersuche die folgenden Spezialwerk-
zeuge verwenden.

Zundfunkenstreckentester
90890-06754

Taschen — Multimeter
90890-03112

(V7

EAS00738

1. Hauptsicherung/Zindungssicherung

e Haupt- und Zundungssicherung auf Durch-
gang kontrollieren. Siehe unter “SICHERUN-
GEN KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.

¢ Sind die Haupt- und Zindungssicherungen

OK?
@ JA ‘ NEIN

Sicherung(en)
wechseln.

aus-
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EAS00739

2. Batterie

e Zustand kontrollieren.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIEREN
UND LADEN” in Kapitel 3.

Ruhespannung
12,8 V oder hoher bei 20 °C

o

¢ |st die Batterie in Ordnung ?

@ IA ‘ NEIN

* Batteriepole reinigen.
* Batterie laden oder
erneuern.

EAS00741

3. Zundkerzen

Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich auf
alle Zundkerzen.
e Zustand kontrollieren.
* Typ kontrollieren.
« Elektrodenabstand kontrollieren.
Siehe “ZUNDKERZEN KONTROLLIEREN” in
Kapitel 3.

Standard-Zindkerze
DPR 8EA-9 (NGK)

X

X24EPR-U9 (DENSO)
Elektrodenabstand
0,8 0,9mm

e |st die Zindkerze in gutem Zustand, stimmt
der Typ, ist der Elektrodenabstand im Sollbe-

reich?
Q JA ‘ NEIN

Korrigieren oder Ziind-
kerzen erneuern.
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ZUNDANLAGE

EAS00743

4. Zundfunkenstrecke

Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich auf

alle Zundkerzen.

e Ziindkerzenstecker von der Zindkerze abzie-
hen.

« Zundfunkenstreckentester (1) wie dargestellt
anschliel3en.

* (2)Ziindkerzenstecker

¢ Ziindung einschalten.

« Zundfunkenstrecke (@) kontrollieren.

o Starterknopfbetatigen und Ziindfunkenstrek-
ke vergroé3ern, bis Fehlzindungen auftreten.

18110202

Zundfunkenstrecke
6 mm

e Nicht im Sollbereich oder kein Zindfunke ?

‘ NEIN @ JA

Zundanlage in Ord-
nung.

EAS00745

5. Zundkerzensteckerwiderstand

Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich auf

alle Zundkerzenstecker.

¢ Ziindkerzenstecker abziehen.

e Taschen-Multimeter (Q x 1k) an den Zindker-
zenstecker anschlieRen.

¢ Ziindkerzensteckerwiderstand messen.

18040101

7-10

Zundkerzensteckerwiderstand
10 kQ bei 20 °C

o

e Ziindkerzenstecker in Ordnung ?

@ IA ‘ NEIN

Zundkerzenstecker
auswechseln

EAS00747

6. Zundspulenwiderstand

Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich auf

alle Zindspulen.

e Ziindspulen-Steckverbinder vom Kabelbaum
abziehen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) an die Ziindspule
anschlie3en.

MeRkabel (+) — rot/schwarz
MeRkabel (-) — orange (grau)

18110104

e Primarspule auf vorgeschriebenen Wider-
stand prifen.

Primarspulenwiderstand
1,9-2,9QDbei 20 °C

o

e Taschenmultimeter (Q x 1k)andie Ziindspule
anschliel3en.

e Sekundarspule auf vorgeschriebenen Wider-
stand prifen.

MeRkabel (+) — Ziindkabel (1)

MeRkabel (-) — Ziindkabel (2)
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Sekundarspulenwiderstand
9,5-14,3kQ bei 20 °C

N

e |st die Zundspule in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Zundspule erneuern.

EEAS00748

7. Impulsgeberwiderstand

e Impulsgeber-Steckverbinder vom Kabelbaum

abziehen.
e Taschenmultimeter (Q x 100) an die Impuls-
geberklemmen anschlieRen.

MeRkabel (+) — weiR/rot (@)
MeRkabel (-) — weiR/griin (2)

W/R

@
W/G+—Q2)

e Impulsgeberspule auf vorgeschriebenen Wi-
derstand messen.

Impulsgeberwiderstand
248 — 372 Q bei 20 °C
(zwischen weif3/rot und
weil3/grin)

m

e |st Impulsgeber in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Impulsgeber erneuern.

7-11

EAS00749

8. ZundschloRR

e Ziindschlof3 auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e |st ZUndschlof3 in Ordnung?
‘ NEIN

g
Zundschlof3 erneuern.

EAS00750

9. Motorstoppschalter

* Den Motorstoppschalter auf Durchgang kon-

trollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN",

¢ |st der Motorstoppschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Lenkerarmatur (rechts)
erneuern.

EAS00751

10. Leerlaufschalter

e | eerlaufschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e |st der Leerlaufschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Leerlaufschalter er-

neuern.

EAS00752

11. Seitenstanderschalter

e Seitenstanderschalter auf Durchgang kontrol-

lieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
¢ |st der Seitenstéanderschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Seitenstanderschalter
erneuern.
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EAS00754

12. Verkabelung

e Verkabelung der gesamten Ziindanlage kon-
trollieren. Siehe unter “SCHALTPLAN”.

* Sind die Kabel der Ziindanlage richtig ange-
schlossen und in Ordnung?

‘ NEIN @ IA

Verkabelung der || Zindbox erneuern.

Zindanlage  richtig
anschlieen oder re-
parieren.

7-12
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ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

SCHALTPLAN

EAS00755
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EAS00756

FUNKTION DES STARTER-SCHALTKREISES
Wenn sich der Motorstoppschalter in Stellung
“RUN"und der Zindschlisselin Stellung “ON” be-
findet (d.h. beide Schalter geschlossen), arbeitet
der Starter nur, wenn zusatzlich eine der folgen-
den Bedingungen erfiillt ist.

e Das Getriebe befindet sich in Leerlaufstellung
(Leerlaufschalter geschlossen).
® e Der Kupplungshebel ist gezogen (Kupplungs-
schalter geschlossen) und der Seitenstander ist
hochgeklappt (Seitenstanderschalter geschlos-
= sen).
® Ist keine der genannten Bedingungen erfiillt, ver-
hindert das Anlal3sperrelais die Betatigung des
Starters. In diesem Fall ist das Anlal3sperrelais
geoffnet und unterbricht den Stromkreis des Star-
ters.
Ist eine der oben genannten Bedingungen erfllt,
@ schlief3t sich das Anla3sperrelais und der Motor
kann Uber den Starterknopf angelassen werden.

‘:EEEI GETRIEBE IN LEERLAUFSTELLUNG

®

<X:X:Xl SEITENSTANDER HOCHGEKLAPPT UND
KUPPLUNGSHEBEL GEZOGEN

(D Batterie

(2) Hauptsicherung

(@) zuindschloR

(4) zindungssicherung

(B) Motorstoppschalter
(&) AnlaRsperrelais

(7) Diode
Kupplungsschalter
(9) Seitenstanderschalter

@0 Leerlaufschalter
1) Starterknopf

@2 Starterrelais

13 Starter

7-14
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FEHLERSUCHE

Starter funktioniert nicht.

Kontrollieren:

1. Hauptsicherung/Zindungssicherung

. Batterie

. Starter

. AnlaRsperrelais

Diode

. Starterrelais

. ZundschlolR

. Motorstoppschalter

. Leerlaufschalter

. Seitenstanderschalter

. Kupplungsschalter

. Starterknopf

. Kabelanschlusse
(gesamtes Startersystem)

HINWEIS:

N S
w N P

e Vor Beginn der Fehlersuche folgende Bauteile
demontieren:

1) Sitzbank

2) Kraftstofftank

3) Scheinwerfer

eBei der Fehlersuche folgende Spezialwerk-
zeuge verwenden.

Taschen-Multimeter
90890-03112

(V7

EAS00738

1. Haupt- und Zindungssicherungen

¢ Haupt- und Ziindungssicherungen auf Durch-
gang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROLLIE-
REN” in Kapitel 3.

¢ Sind die Haupt- und Zindungssicherungen in

Ordnung ?
‘ NEIN

g
Sicherung(en) erneu-

ern

7-15

EAS00739

2. Batterie

e Batterie auf Zustand kontrollieren.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIEREN
UND LADEN” in Kapitel 3.

1] | Ruhespannung
12,8 V oder hoher bei 20

°C

e Ist die Batterie in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

» Batteriepole reinigen.
e Batterie laden oder
erneuern.

EAS00758

3. Starter

« Batterie-Pluspol (D) und Starterkabel (2) mit ei-
nem Uberbriickungskabel (3) verbinden.

A WARNUNG

« Der Querschnitt des Uberbriickungskabels
muld mindestens so grof3 sein wie der des
Batteriekabels, andernfalls besteht Brandge-
fahr.

*Wegen moglicher Funkenbildung darf die
Kontrolle nicht in der Nahe von entzindli-
chen Gasen oder Flussigkeiten erfolgen.

¢ Dreht Starter?

@ IA . NEIN

Starter instand setzen
oder erneuern.
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EAS00759

4. Anla3sperrelais

¢ Relaiseinheit vom Steckverbinder abziehen.

e Taschen-Multimeter (Q X 1) und Batterie
(12 V) wie gezeigt an den Anschlu3klemmen
der Relaiseinheit anschliefRen.

Batteriekabel (+) — rot/schwarz (1)
Batteriekabel (<) — schwarz/gelb (2

MeRkabel (+) — blau/weiR (3)
MeRkabel (-) — schwarz (4)

29 QT
(fiB] so [Lw RID)
Lv|Lg [Bry| B [BR
¢

eHat AnlaRsperrelais Durchgang zwischen
schwarzem und blau/wei3em Kabel?

@ JA ‘ NEIN

Anlal3sperrelais erneu-
ern.

EAS00760

5. Diode

¢ Relaiseinheit-Steckverbinder vom Kabel-

baum abziehen.
e Taschen-Multimeter (Q x 1) an die Klemmen
des Anlal3sperrelais wie gezeigt anschliel3en.
e Das Anla3sperrelais auf Durchgang kontrol-
lieren.

MeRkabel (+) — hellgrin @
MeRkabel (=) — Durchgang
schwarz/gelb (2
MeRkabel (+) — _
schwarz/gelb @) | Ke€n
MefRkabel (<) — hellgrin (O Durchgang
8| sb L/Wq\) ? A
Ly|tg [B1v] B [BIR

HINWEIS:

Durch Umpolen der Mef3kabel wird das oben
aufgefuihrte MelRergebnis umgekehrt.

7-16

« Sind die Mel3ergebnisse in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

AnlaRsperrelais erneu-
ern.
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EAS00761

EAS00750

6. Starterrelais

8. Motorstoppschalter

o Starterrelais-Steckverbinder vom Kabelbaum
ziehen.

e Taschenmultimeter (Q X 1) und Batterie
(12 V) an die Starterrelais-Klemmen anschlie-
Ben.

Batterie-Pluskabel — rot/weilR (1)
Batterie-Minuskabel — blau/wei 2)

Mefkabel (+) — rot (3)
MeRkabel (-) — schwarz (4)

¢ Besteht im Starterrelais Durchgang zwischen
rotem und schwarzem Kabelanschlu3?

@ JA ‘ NEIN

Starterrelais erneuern.

EAS00749

7. Zundschlof3

e Zindschlof3 auf Durchgang kontrollieren.

e |st ZiindschloR in Ordnung ?

Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".

@ JA ‘ NEIN

ZundschloR erneuern.

7-17

¢ Motorstoppschalter auf Durchgang kontrollie-
ren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
¢ |st der Motorstoppschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Lenkerarmatur (rechts)
erneuern.

EAS00751

9. Leerlaufschalter

e Leerlaufschalter auf Durchgang kontrollieren.
e Ist der Leerlaufschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Leerlaufschalter erneu-
ern.

EAS00752

10. Seitenstanderschalter

¢ Seitenstanderschalter auf Durchgang kontrol-
lieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
¢ |st der Seitenstanderschalter in Ordnung?

@ IA . NEIN

Seitenstanderschalter
erneuern.

EAS00763

11. Kupplungsschalter

e Kupplungsschalter auf Durchgang kontrollie-
ren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e st der Kupplungsschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Kupplungsschalter er-
neuern.
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EAS00764

12. Starterknopf

o Starterknopf auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e |st der Starterknopf in Ordnung?

@JA

EAS00765

‘ NEIN

Lenkerarmatur (rechts)
erneuern.

13. Verkabelung

¢ VVerkabelung des gesamten Startsystems kon-

trollieren.

Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN”.
¢ Sind die Kabel des gesamten Startsystems
richtig angeschlossen und fehlerlos?

‘ NEIN

@JA

Kabelanschlisse rich-
tig anschlieRen oder
instand setzen.

Startersystem - Schalt-
kreis ist in Ordnung.

7-18
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STARTER

3%,

[ 10 Nm (1,0 mekg) |

R%Efen' Arbeitsschritt/Bauteile Anzahl Bemerkungen
Starter demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
1 Starterkabel 1
2 Starter 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
Starter zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
zerlegen.
@ Antriebslagerschild (vorn) 1
(@ | Scheiben 1
® Antriebslagerschild (hinten) 1
(4 | Scheiben 1
® Burstentrager/Kohlebirste 1/1
® | Anker 1
(@ | Polgehause 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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18210101

18210901

18210201
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EAS00769
Starter kontrollieren
1. Kontrollieren:
e Kollektor
Verschmutzt — Mit Schleifpapier (Kérnung
600) saubern.
2. Messen:
« Kollektor-Durchmesser (@)
Grenzwert Uberschritten — Starter erneuern.

Kollektor-VerschleiRgrenze
27 mm

3. Messen:

« Unterschneidung der Kollektorisolierung (@)
Nicht im Sollbereich — Die Kollektorisolierung
mit einem Sé&geblatt auf das vorgeschriebene
Mal3 aufséagen.

Unterschneidung der Kollektor-
isolierung

0,7 mm

HINWEIS:

Die Unterschneidung der Isolierung ist Vorausset-
zung fir eine einwandfreie Funktion des Kollek-
tors.

4. Messen:
* Ankerwicklungswiderstand (Kollektor und Iso-
lierung)

Nicht im Sollbereich — Starter erneuern.
VVVVVV V VVVV V VVV VVVVVVVVVVVYVYYY
a. Den Ankerwicklungswiderstand mit einem Ta-

schen-Multimeter messen.

(',/;, Taschen-Multimeter
& 90890-03112

1| Ankerwicklungswiderstand
g‘ Durchgang @

0,025 -0,035 Q bei 20 °C
Isolierung (2)

Uber IMQ bei 20 °C

b. Falls der Widerstand nicht dem Sollwert ent-

spricht, mufl3 der Starter erneuert werden.
AAAAAAAAAAAAAAALAAAAANAAANAAAMALAALAAAALNL
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4

18210602

7-21

5. Messen:
« Kohlebiirstenlange @)
Verschleil3grenze unterschritten — Alle Bur-
sten erneuern.

Kohlebursten-Verschleil3grenze
5mm

6. Messen:
e Federkraft der Blrstenfedern
Nicht im Sollbereich — Alle Birstenfedern er-
neuern

Federkraft der Blrstenfedern
7,65 —10,01 N (0,780 — 1,021 kg)

7. Kontrollieren:
¢ Verzahnung
Beschadigung/Verschleil — Zahnrad erneu-
ern
8. Kontrollieren:
e Dichtring
Beschadigung/Verschleil — Defekte Teile er-
neuern.

EAS00772

STARTER ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:

« Burstentrager D)
HINWEIS:

Die Nase (@) der Biirstentrager in die Nut (b) am
Gehéause einsetzen.

2. Montieren:
« Polgehéause @)
«O-Ringe @
« Antriebslagerschild (vorn) 3
« Antriebslagerschild (hinten) @)
* Schrauben [ %] 5Nm(0,5mekg) |

HINWEIS:

Die Richtmarkierungen von Polgeh&use (@ und
vorderem/hinterem Lagerschild(b) miissen fluch-
ten.
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LADESYSTEM
SCHALTPLAN
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E

EAS00774

FEHLERSUCHE

Batterie wird nicht geladen.

Kontrollieren:

Hauptsicherung

Batterie

Ladespannung
Statorwicklungswiderstand
Kohlebirsten
Feldspulenwiderstand
Ziundschlof3
Kabelanschlisse
(gesamtes Ladesystem)

HINWEIS:

ONoOOR~LONPE

«Vor Beginn der Fehlersuche folgende Teile de-
montieren:

1) Sitzbank

2) Kraftstofftank

3) Scheinwerfereinsatz

e Zur Fehlersuche folgende Spezialwerkzeuge
verwenden.

Drehzahlmesser
90890-03113
Taschen-Multimeter

’,{, 7
/

90890-03112

EAS00738

1. Hauptsicherung

e Hauptsicherung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROLLIE-

REN” in Kapitel 3.
‘ NEIN

@JA

e Hauptsicherung in Ordnung?
Sicherung erneuern.

7-23

EAS00739

2. Batterie

e Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIEREN
UND LADEN" in Kapitel 3.

Ruhespannung

12,8 V oder hoéher bei 20 °C

m

e Batterie in Ordnung?

Q JA . NEIN
* Batteriepole reinigen.
e Batterie laden oder

erneuern.

EAS00775

3. Ladespannung

e Drehzahlmesser an das Zindkabel von Zylin-
der Nr.1 anschliel3en.

* Taschen-Multimeter (DC 20 V) wie gezeigt, an
die Batterie anschlie3en:

MeRkabel (+) — Batterie-Pluspol
MeRkabel (=) — Batterie-Minuspol

DC 20V
.
Q Q@
1

S

e Motor starten und mit 5000 U/min laufen las-
sen
e Ladespannung messen.

Ladespannung
14 V bei 5000 U/min

m
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EAS00777

HINWEIS:

5. Birsten kontrollieren

Sicherstellen, daf? die Batterie voll geladen ist.

e Liegt die Ladespannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
g~

‘ NEIN
Der Ladeschaltkreis ist

in Ordnung.

EAS00776

« Biirstentrager ausbauen (D).

4. Statorwicklungswiderstand

e Lichtmaschinenabdeckung entfernen.

e Taschen-Multimeter (Q X 1) wie gezeigtanden
Steckverbinder der Statorwicklung anschlie-
Ben.

MeRkabel (+) — weiR @
MeRkabel (=) — schwarz (2)

e Burstenfeder kontrollieren.
¢ Kohlebiirsten-VerschleiRgrenze messen.

Federkraft der Blrstenfedern
5,10 - 5,69 N (0,52 — 0,58 kg)

Kohlebulrsten-Verschleil3grenze
4,7 mm

X

Sind Birstenfeder und Kohleburste in Ordnung?

MeRkabel (+) — wei @)
Mefkabel (=) — schwarz (3)

e Statorwicklungswiderstand messen.

Statorwicklungswiderstand
0,19-0,21 Q bei 20 °C

m

¢ |st der Statorwicklungswiderstand in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Stator erneuern.
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@ IA ‘ NEIN

Birsten und Bursten-
federn gesamt erneu-
ern.
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EAS00778

6. Feldspulenwiderstand

e Taschenmultimeter (Q X 1), wie gezeigt, an
Pollaufer anschlieen.

¢ Feldspulenwiderstand messen.

2,8-3,0Qbei 20 °C

|:|” Feldspulenwiderstand

e Feldspulenwiderstand in Ordnung?

@ IA . NEIN

Feldspule erneuern.

EAS00749

7. ZindschlofR

e Zlindschlof3 auf Durchgang kontrollieren.

e |st das Zundschlof3 in Ordnung?

Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".

@ IA . NEIN

Zundschlo3 austau-
schen.

EAS00779

8. Verkabelung

e Kabelverbindungen des gesamten Ladesys-
tems kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTPLAN".

e |Ist die Verkabelung des Ladesystems korrekt
angeschlossen und fehlerlos?

. IA @ NEIN

Kabelverbindungen Gleichrichter/Regler
korrekt anschlieRen || erneuern.

oder instand setzen.

7-25




LaDesysTeEm | ELEC

LICHTMASCHINE

[Y%] 25 Nm (2,5 mekg) |

Arbeitsschritt/Bauteile

Anzahl

Bemerkungen

BEOWENPE®OE

Lichtmaschine zerlegen

Abdeckung
Burstentrager
Regler
Gleichrichterabdeckung
Gleichrichter
Hinterer Lagerschild
Klauenpollaufer
Lagerdeckel

Lager

Lager

Stator

PRRPRRPRPRRPRRERERR

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
zerlegen.

Der Zusammenbau erfolgt in der umge-
kehrten Reihenfolge.
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BELEUCHTUNGSANLAGE

SCHALTPLAN

EAS00780
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BELEUCHTUNGSANLAGE

ELEC

E

EAS00781

FEHLERSUCHE

Scheinwerfer, Fernlicht-Kontrolleuchte,
Rucklicht, Standlicht (fir Europa) oder In-

strumentenbeleuchtung funktionieren nicht.

EAS00739

2. Batterie

e Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIEREN
UND LADEN" in Kapitel 3.

Kontrollieren:
Hauptsicherung/Scheinwerfersicherung
Batterie

Zundschlof3

Lichtschalter (fir Europa)
Abblendschalter

Lichthupenschalter

Kabelanschlusse

(gesamte Beleuchtungsanlage)

HINWEIS:

NooakwpdpE

*Vor Beginn der Fehlersuche folgende Teile de-
montieren:

1) Sitzbank

2) Kraftstofftank

3) Scheinwerfereinsatz

e Zur Fehlersuche folgende Spezialwerkzeuge
verwenden.

Taschen-Multimeter

2
g 90890-03112

EAS00738

1. Hauptsicherung/Scheinwerfersicherung

e Hauptsicherung/Scheinwerfersicherung auf
Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROLLIE-
REN” in Kapitel 3.

¢ Sind die Sicherungen in Ordnung?

@ JA . NEIN

Sicherung(en) erneu-
ern.

7-28

Ruhespannung

12,8 V oder hoher bei 20 °C

m

¢ |st die Batterie in Ordnung?

Q IA . NEIN
* Batteriepole reinigen.

e Batterie laden oder
erneuern.

EAS00749

3. Zundschlof3

e Zundschlo3 auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “'SCHALTER KONTROLLIEREN".

e |st Zindschlof3 in Ordnung?
. NEIN

e
Zundschlol3 erneuern.

EAS00785

4. Lichtschalter (fir Europa)

e Lichtschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e |st der Lichtschalter in Ordnung?
. NEIN

g~
Lichtschalter defekt.

Lenkerarmatur (rechts)
erneuern.
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ELEC

EAS00784

5. Abblendschalter

¢ Abblendschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e |st der Abblendschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Abblendschalter de-
fekt. Lenkerarmatur
(links) erneuern.

EAS00786

6. Lichthupenschalter

e Lichthupenschalter auf Durchgang kontrollie-
ren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e |st der Lichthupenschalter in Ordnung?

@ IA . NEIN

Lichthupenschalter
defekt. Lenkerarmatur
(links) erneuern.

EAS00787

7. Kabelanschliisse

e Kabelverbindungen der gesamten Beleuch-
tungsanlage kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTPLAN".

*Sind die Kabelverbindungen korrekt ange-
schlossen und ohne Beschadigung?

@ JA ‘ NEIN

Samtliche Stromkrei- || Korrekt anschliel3en
se der Beleuchtungs- || oder instand setzen.
anlage kontrollieren.
Siehe unter “BE-
LEUCHTUNGSAN-
LAGE KONTROLLIE-
REN".

7-29

EAS00788

BELEUCHTUNGSANLAGE KONTROLLIEREN
1. Scheinwerfer und Fernlicht-Kontrolleuchte

funktionieren nicht.

1. Lampe und Lampenfassung

eLampe und Lampenfassung auf Durchgang
kontrollieren.

Siehe unter “LAMPEN UND LAMPENFAS-
SUNG KONTROLLIEREN?".

eSind Lampe oder Lampenfassung in Ord-

nung?
. NEIN

e
Lampe oder Lampen-

fassung erneuern.

2. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom 20 V) an die
Steckverbinder von Scheinwerfer und Fern-
licht-Kontrolleuchte anschliel3en.

[A]Abblendlicht “ Z0 " eingeschaltet
Fernlicht “ Z0 " eingeschaltet

Scheinwerfer-Steckverbinder (kabelbaumseitig)
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ELEC

Scheinwerfer
Mef3kabel (+) — gelb (Doder grin (2)
MeRkabel (=) — schwarz (3)
Fernlicht-Kontrolleuchte
MeRkabel (+) — gelb @)
MeRkabel (-) — schwarz (5)

¢ Ziindung einschalten. (“ON”)

« Lichtschalter einschalten. (* G- )

* Auf-/Abblendschalter auf Abblendlicht “Z0 "
oder Fernlicht “ 0 " schalten.

« Das gelbe und griine (2) Kabel am Stecker der
Lampenfassung auf Spannung (12 V) kontrol-
lieren.

¢ |st die Spannung im vorgegebenen Bereich?

@JA

. NEIN

Der Stromkreis ist in

Stromkreis zwischen

ZundschloR und

Ordnung.

Stecker der Lampen-
fassung defekt; in-
stand setzen.

EAS00789

2. Eine
nicht.

Instrumentenbeleuchtung funktioniert

1. Lampe der Instrumentenbeleuchtung und
Lampenfassung

eLampe und Lampenfassung auf Durchgang
kontrollieren.
Siehe unter “LAMPEN UND LAMPENFAS-
SUNG KONTROLLIEREN”.

¢ Sind Lampe oder Lampenfassung in Ordnung?

@ IA . NEIN

Lampe oder Lampen-
fassung erneuern.

7-30

2. Spannung

¢ Taschen-Multimeter (20 V) an den Lampenfas-
sungs-Steckverbinder (kabelbaumseitig) wie
gezeigt anschliel3en.

MeRkabel (+) — blau (1)
MeRkabel (<) — schwarz (2)

¢ Ziindung einschalten. (“ON”)

e Licht einschalten. (“=D @z " oder * )

¢ Das blaue Kabel am Lampenfassungs-Steck-
verbinder (kabelbaumseitig) auf Spannung
(12 V) prifen.

e Liegt die Spannung im vorgegebenen Bereich?

@JA

. NEIN

Der Stromkreis ist in
Ordnung.

Stromkreis zwischen
Zindschlof? und Lam-

penfassung defekt; in-
stand setzen.

EAS00790

3. Ein Ricklicht/Bremslicht funktioniert nicht.

1. Ricklicht/Bremslicht-Lampe und Lampen-
fassung

eLampe und Lampenfassung auf Durchgang
kontrollieren.

Siehe unter “LAMPEN UND LAMPENFAS-
SUNG KONTROLLIEREN?".
¢ Sind Rucklicht/Bremslichtlampe und Fassung

in Ordnung?
. NEIN

e
Lampe und/ oder Lam-

penfassung erneuern.
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2. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) an
den Lampenfassungs-Steckverbinder des
Rucklichts/Bremslichts (kabelbaumseitig) an-
schlief3en.

MeRkabel (+) — blau/rot @)
MeRkabel (-) — schwarz (2)

B (=]
L Y Y |L/R

LI

¢ Das Zindschlof3 einschalten. (“ON”)

e Lichtschalter auf Licht (“=D d= ") oder Stand-
licht (* - 7) stellen.

*Das blaue/rote Kabel (1) am Lampenfas-
sungs-Steckverbinder des Rucklichts/Brems-
lichts auf Spannung (12 V) kontrollieren.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereiches?
‘ NEIN

g
Stromkreis zwischen

Der Stromkreis ist in
Ziundschlof3 und Lam-

Ordnung.

penfassungsstecker
defekt; instand set-
zen.

EAS00789

4. Das Standlicht funktioniert nicht. (Europa)

1. Lampe und Lampenfassung des Standlichts

eLampe und Lampenfassung des Standlichts
auf Durchgang prufen. Siehe unter “LAMPEN
UND FASSUNGEN KONTROLLIEREN".

¢ |stdie Lampe und die Fassung des Standlichts

in Ordnung?
‘ NEIN

g
Lampe und/oder Lam-

penfassung des Stand-
lichts erneuern.
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2. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Lampenfassungs-Steckver-
binder anschlieRen.

MeRkabel (+) — blau/rot (1)
MeRkabel () — schwarz (2

®
M1 1T
L/R L/R
=Y
G B

®

e Ziindung einschalten. (“ON")

e Lichtschalter auf Licht (* =D d=") oder Stand-
licht (* -0 ") stellen.

« Das blau/rote Kabel (1) am Lampenfassungs-
Steckverbinder der Zusatzscheinwerfer auf
Spannung (12 V) kontrollieren.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereiches?
‘ NEIN

0~
Stromkreis zwischen

Der Stromkreis ist in
ZundschloR und Lam-

Ordnung.

penfassungsstecker
des Standlichts de-
fekt; instand setzen.
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SIGNALANLAGE

SCHALTPLAN
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EB806010

FEHLERSUCHE

e Blinker, Bremslicht und/oder Kontroll-

leuchten funktionieren nicht.

e Hupe funktioniert nicht.

Kontrollieren:
1. Hauptsicherung/Signalanlagen-Sicherung
2. Batterie
3. ZundschloR
4. Kabelanschlisse
(gesamte Signalanlage)

HINWEIS:

«Vor Beginn der Fehlersuche folgende Bauteile
demontieren:

1) Sitzbank

2) Kraftstofftank

3) Scheinwerfereinheit

¢ Bei der Fehlersuche folgende Spezialwerkzeu-
ge verwenden.

Taschen-Multimeter
90890-03112

(V7

EAS00738

1. Hauptsicherung/Signalanlagen-Sicherung

e Sicherungen auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROLLIE-

REN” in Kapitel 3.
‘ NEIN

e |st die Sicherung in Ordnung?
Sicherungen

e
ern.

erneu-

7-33

EAS00739

2. Batterie

Kapitel 3.

e Batteriezustand kontrollieren.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIEREN” in

o

Ruhespannung
mindestens 12,8 V bei 20

°C

¢ |st die Batterie in Ordnung?

@JA

EAS00749

‘ NEIN

* Batteriepole reinigen.
* Batterie laden oder
erneuern.

3. ZundschloR

Siehe unter
REN".

e Ziindschlol3 auf Durchgang prifen.
“SCHALTER KONTROLLIE-

e Ist das ZundschloR in Ordnung?

QJA

EAS00795

‘ NEIN

Zundschlof3 erneuern.

4. Kabelanschlisse

ge kontrollieren.

e Kabelverbindungen der gesamten Signalanla-

Siehe unter “SCHALTPLAN".
« Sind die Kabelverbindungen der Signalanlage
richtig angeschlossen und ohne Defekte?

@JA

‘ NEIN

Samtliche Stromkrei-
se der Signalanlage
kontrollieren.

Siehe unter “SIGNAL-
ANLAGE KONTROL-

LIEREN”.

Signalanlage richtig
anschlie3en oder re-
parieren.
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EAS00796

SIGNALANLAGE KONTROLLIEREN
1. Die Hupe funktioniert nicht.

1. Hupenknopf

¢ Hupenknopf auf Durchgang prtfen. Siehe un-
ter “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e |st der Hupenknopf in Ordnung?
‘ NEIN

g
Linke Lenkerarmatur

erneuern.

2. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an das Hupenkabel anschlieRen.

MeRkabel (+) — braun (@)
MeRkabel (-) — Masse

¢ Zindung einschalten.

e Das braune Kabel am Hupensteckverbinder
auf Spannung (12 V) kontrollieren.

elLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebene Bereichs?
‘ NEIN

g
Stromkreis zwischen

Zundschlo3 und Hu-
pensteckverbinder
defekt; instand setzen.
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3. Hupe

e Das schwarze Kabel von der Hupenklemme
abziehen.

 Hupenklemme uiber Kabel(1) an Masse legen.

¢ Ziindung einschalten.

e Hupenknopf betatigen.

* Ertont die Hupe?

Die Hupe ist in Ord-
nung.

4. Spannung

Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an die schwarze Klemme der Hupe an-
schliel3en.

MeRkabel (+) — braun (O
MeRkabel (-) —+ Fahrzeugmasse

e ZUndung einschalten.

« Schwarzes Kabel (D) an der Hupenklemme auf
Spannung (12 V) prufen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

g~
Hupe erneuern.

Hupe einstellen oder

erneuern.
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EAS00797

2. Ein Ruck-/Bremslicht funktioniert nicht.

1. Lampe und Lampenfassung des Ruck-/
Bremslichts

e Lampe und Lampenfassung des Ruick-/Brems-
lichts auf Durchgang prifen.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

¢ |st die Lampe oder Fassung des Riick-/Brems-
lichts in Ordnung?

@JA

‘ NEIN

Lampe und/oder
Lampenfassung des
Ruck-/Bremslichts er-
neuern.

2. Bremslichtschalter

e Bremslichtschalter auf Durchgang prufen.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e |st der Bremslichtschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Bremslichtschalter er-
neuern.

3. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt (kabelbaumseitig) an den Lampenfas-
sungsstecker des RuUck-/Bremslichts an-
schliel3en.

MeRkabel (+) — gelb @
MeRkabel (<) — schwarz (2)

i Il
LY Y |L/R
(7777,

7-35

e Zindung einschalten.

e Handbremshebel ziehen bzw. Bremspedal
dricken.

e Das gelbe Kabel am Lampenfassungsstecker
(kabelbaumseitig) des Ruck-/Bremslichts auf
Spannung (12 V) prufen.

elLiegt die Spannung innerhalb des vorge-
schriebenen Bereichs?

@JA

‘ NEIN

Der Stromkreis ist in
Ordnung.

Stromkreis zwischen
ZundschloR und Lam-

penfassungsstecker
defekt; instand set-
zen.

EAS00799

3. Ein Blinker und/oder die Blinker-Kontroll-
leuchte funktioniert nicht.

1. Lampe und Lampenfassung der Blinker-
Kontrolleuchte

e Lampe und Lampenfassung der Blinker-Kon-
trolleuchte auf Durchgang prifen.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

e |st die Lampe und die Fassung in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Lampe und/oder Lam-
penfassung der Blin-
ker-Kontrolleuchte er-
neuern.
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2. Blinkerschalter

¢ Blinkerschalter auf Durchgang prufen.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e Ist der Blinkerschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Linke Lenkerarmatur
erneuern.

3. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt (kabelbaumseitig) an den Steckver-
binder des Blinkerrelais anschlie3en.

MefRkabel (+) — braun (2)
MeRkabel (=) —+ Masse

——1
] p—o
{0 Brw ““Y?
Br @
| 1

¢ Ziindung einschalten.

« Das braune Kabel (1) am Steckverbinder des
Blinkerrelais (kabelbaumseitig) auf Spannung
(22 V) prufen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

g
Die Kabelverbindung

zwischen dem Zind-
schlof und dem Stek-
ker des Blinkerrelais
(blinkerrelaisseitig) ist
defekt; erneuern.

3. Spannung

¢ Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt (kabelbaumseitig) an den Steckver-
binder des Blinkerrelais anschlie3en.

7-36

MeRkabel (+) — braun/wei @O
MeRkabel (-) — Masse

—
iy U ; BC
{0 Br/w m
Br
I

e Ziindung einschalten.

« Blinker nach rechts oder nach links betatigen.

« Das braun/weiRe Kabel(1) am Steckverbinder
des Blinkerrelais (kabelbaumseitig) auf Span-
nung (12 V) prifen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

g
Blinkerrelais defekt;

erneuern.

5. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) an
den Steckverbinder des Blinkers oder an den
Lampenfassungs-Stecker der Instrumenten-
beleuchtung anschliel3en.

Blinker
Blinker-Kontrolleuchte

Blinker (links):
MeRkabel (+) — schokofarben (1)
Mel3kabel (-) —+ Fahrzeugmasse
Blinker (rechts):
Melkabel (+) — dunkelgriin
MeRkabel (-) — Fahrzeugmasse (2)

Ch Ch r———————— |
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¢ Ziindung einschalten.

e Blinkerschalter nach rechts oder links betati-
gen.

*Das schokofarbene (1) oder dunkelgriine (2)
Kabel am Lampenfassungsstecker des Blin-
kers (kabelbaumseitig) auf Spannung (12 V)
prifen.

eLiegt die Spannung im vorgegebenen Be-

reich?
Q JA ‘ NEIN

Der Stromkreis ist in || Stromkreis zwischen

Ordnung. Blinkerschalter  und
Lampenfassungs-
stecker defekt; in-

stand setzen.

EAS00800

4. Leerlauf-Kontrolleuchte funktioniert nicht.

1. Lampe und Lampenfassung der Leerlauf-
Kontrolleuchte

eLampe und Lampenfassung der Leerlauf-
Kontrolleuchte auf Durchgang prifen.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN”.

¢ Sind die Lampe und die Lampenfassung der
Leerlauf-Kontrolleuchte in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lampe und/oder Lam-
penfassung der Leer-
lauf-Kontrolleuchte er-
neuern.

2. Leerlaufschalter

e L eerlaufschalter auf Durchgang prifen.
Siehe unter “'SCHALTER KONTROLLIEREN".
e st der Leerlaufschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Leerlaufschalter
neuern.

er-
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EAS00760

3. Diode

e Anlal3sperrelais-Steckverbinder vom Kabel-
baum ziehen.

e Taschen-Multimeter (Q X 1) an das Anlal3-
sperrelais anschlieRen.

¢ Anla3sperrelais wie folgt, auf Durchgang pru-
fen.

Mef3kabel (+) — hellgrin (1)
MeRkabel (<) — himmelblau (2)| Purchgang
MeRkabel (+) — himmelblau (2)| Kein
MeRkabel () — hellgrin @ Durchgang
@ @
A | sb |Liw R/
LY|Lg [BrY] B [BR
Z

HINWEIS:

Falls die Mel3kabel (+/-) vertauscht werden, ist
das oben aufgefiihrte MeRRergebnis umgekehrt.

« Sind die Mel3ergebnisse korrekt?

@ IA ‘ NEIN

AnlaRsperrelais erneu-
ern.
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4. Spannung

¢ Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) (ka-
belbaumseitig) an den Instrumentenbeleuch-
tungs-Steckverbinder anschliel3en.

MeRkabel (+) — braun (D)
MeRkabel (<) — himmelblau (2

¢ Ziindung einschalten.

* Das braune(2) und das himmelblaue (2) Kabel
am Steckverbinder der Instrumentenbeleuch-
tung auf Spannung (12 V) prufen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

g~
Der Stromkreis zwi-

Der Stromkreis ist in
Ordnung. schen Zundschlof?
und Lampenfassungs-

stecker der Instrumen-
tenbeleuchtung  de-
fekt; instand setzen.

EAS00802

5. Olstand-Warnleuchte funktioniert nicht.

1. Olstand-Warnleuchte und Lampenfassung

eLampe und Lampenfassung auf Durchgang
prifen.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN”.
e Lampe und Lampenfassung in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lampe und/oder Lam-
penfassung erneuern.
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2. Olstandschalter

» Motordl ablassen und den Olstandschalter
von der Olwanne losen.

« Olstandschalter auf Durchgang priifen.
Siehe unter “SCHALTER PRUFEN".

« Ist der Olstandschalter in Ordnung?

@ IA . NEIN

Olstandschalter
neuern.

er-

3. Olstandrelais

« Das Olstandrelais vom Steckverbinder abzie-
hen.

e Taschen-Multimeter (Q x 1) und Batterie
(12 V) an Olstandrelais anschlieRen.

Batteriekabel (+) — braun (D)
Batteriekabel () — schwarz/rot (2)

MeRkabel (+) — rot/blau (3
MeRkabel () — schwarz (4)

e Besteht Durchgang zwischen den Anschlis-
sen des rot/blauen und des schwarzen Ka-

bels?
@ JA ‘ NEIN

Olstandrelais erneu-
ern.
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4. Anla3sperrelais

¢ Relaiseinheit vom Kabelbaum abziehen.
e Taschen-Multimeter (Q x 1) an die Relaisein-
heit wie folgt anschlie3en.

MeRkabel (+) — rot/blau (@)
MeRkabel (-) — schwarz/rot (2

Q
A8

RID)
Lo [Brv| B [BIR

A @

Sb |L/W
Ly

¢ \Widerstand der Relaiseinheit messen.

Relaiseinheit-Widerstand
8,2 Q bei 20 °C

m

¢ Relaiseinheit in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Anlal3sperrelais  er-

neuern.

5. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Instrumenten-Steckverbinder
(kabelbaumseitig) anschliefl3en.

MeRkabel (+) — braun (@)
MeRkabel (<) — schwarz/rot (2)
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¢ Ziindung einschalten.

« Das braune (D) und das schwarz/rote(2) Kabel
am Instrumenten-Steckverbinder auf Span-
nung (12 V) kontrollieren.

¢ |st die Spannung im vorgegebenen Bereich?

@ IA ‘ NEIN

Der Stromkreis ist in || Stromkreis zwischen
Ordnung. Zindschlo3 und In-

strumenten-Steckver-
binder ist defekt und
muld instand gesetzt
werden.

EAS00804

6. Kraftstoffstandanzeige funktioniert nicht.

1. Kraftstoffstandgeber

e Steckverbinder des Kraftstoffstandgebers
vom Kabelbaum abklemmen.

« Kraftstoff ablassen und den Kraftstoffstandge-
ber vom Tank l6sen.

» Taschen-Multimeter wie gezeigt an den Kraft-
stoffstandgeber anschlie3en.

MeRkabel (+) — griin @)
MeRkabel (-) — schwarz (2)

e Widerstand des Kraftstoffstandgebers mes-

Widerstand des Kraftstoffstandge-
bers (obere Stellung)

é‘.

4 ~ 10 Qbei 20 °C
Widerstand des Kraftstoffstandge-
bers (untere Stellung)

90 ~ 100 Q bei 20 °C

Ist der Kraftstoffstandgeber in Ordnung?

@ IA . NEIN

Kraftstoffstandgeber
erneuern.
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2. Spannung

e Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Instrumenten-Steckverbinder
(kabelbaumseitig) anschliel3en.

MeRkabel (+) — braun (1)
MeRkabel (-) — schwarz (2)

e Zlindung einschalten.
e Spannung (12 V) messen.
e |st die Spannung im vorgegebenen Bereich?

Q IA . NEIN

Stromkreis zwischen
Zindschlo3 und In-
strumenten-Steckver-
binder ist defekt und
muld instand gesetzt
werden.

3. Tankanzeige

¢ Ziindung einschalten.
» Schwimmer in obere (1) oder untere Stellung

(@bringen.

',_--\I

q
l\___/‘
O]
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e Prufen, ob der Zeiger der Tankanzeige auf
“F"(voll) oder “E"(leer)ausschlagt.

HINWEIS:

Vor Ablesen der Tankanzeige den Schwimmer

mehr als drei Minuten in der oberen oder unter-

en Stellung lassen.

e Zeigerausschlag vorschriftsmafig?

@ IA . NEIN

Schaltkreis
nung.

in Ord- || Tankanzeige erneu-
ern.
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EAS00834

SELBSTDIAGNOSE
Die Yamaha XJR1300 (L) ist mit einem Selbstdiagnosesystem fiir nachstehende Schaltkreise ausgestattet:
¢ Drosselklappensensor
e Zundschaltkreis
Sobald die Ziindung eingeschaltet wird, werden die nachstehend aufgefiihrten Komponenten automatisch
Uberprift und die zugehdrigen Zustandscodes, unabhangig vom Betriebszustand des Motors auf dem
Drehzahlmesser angezeigt.
Der Motor darf nicht héher als 2000 U/min drehen.

Schaltkreis Defekte Reaktion Zustandscode
Drosselklappen- | ¢ Unterbrechung ¢ Nur Vollast-Ziindzeitpunktsignal 3.000 U/min
sensor e Kurzschluf3 steht zur Verfliigung; Motorrad ist

e Blockierung jedoch betriebsbereit.

¢ Anzeige des Zustandscodes auf
dem Drehzahlmesser

Zundschaltkreis e Stérungsanzeige fir | e Keine Zindung 2.000 U/min
Seitenstanderschal- | ¢ Anzeige des Zustandscodes auf
ter und Leerlauf- dem Drehzahlmesser
schalter

Drehzahlmesser-Anzeigesequenz
1) Drosselklappensensor

Drehzahl (@ 0 U/min ... 3 Sekunden
(x 103 U/min) (2 Zustandscode ... 2,5 Sekunden
104 (3) Motordrehzahl ... 3 Sekunden
T Anzeige auf dem Drehzahlmesser
+ Motordrehzahl
5_..
3+ —‘/
obtd v gy Ll 11l sekunden
R RRcRRORICARCRRORR-A RS

Bei ausgeschaltetem Motor ist die Motordrehzahl (3) 0 U/min.
2) Zundschaltkreis

Drehzahl

3 .
( l(l U/min) (D 0 U/min ... 3 Sekunden

1 (2) Zustandscode ... 2,5 Sekunden .
Anzeige auf dem Drehzahlmesser

0 11 lllIJIlllllllillllll)sekunden
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FEHLERSUCHE

Der Drehzahlmesser beginnt mit der Selbst-
diagnose.

Kontrollieren:
1. Drosselklappensensor
2. Zundbox

HINWEIS:

e \Vor der Fehlersuche folgende Teile entfernen:
1) Sitzbank

2) Kraftstofftank

3) Luftfiltergehause

*Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

Taschen-Multimeter:
90890-03112

’L 7
/

EAS00836

1. Drosselklappensensor

SCHALTPLAN
®
.. >
B Al
[ WA HARNESS | SUB HARNESS |
,,,,,,,,, |
! : O
| i =
T L ] HC
N i i o T
DN o ; e .
: | ©__ |
=Cl
1 1 ‘ X : 1
3 A ot o
| | - '
I
1

,,,,,,,,

[t l

‘ 1
B [B2|[n1([dB2]
o o 3] | sl
I
el @ [eofed]| ! feeled]
51 le7les||” esler]
2]

— e

@3 Drosselklappensensor
(9) ziindbox
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1. Kabelbaum

e Kabelbaum auf Durchgang prifen.

Siehe unter “SCHALTPLAN".
‘ NEIN

e Kabelbaum in Ordnung?
Kabelbaum instand

setzen oder erneuern.

EB812401

2. Drosselklappensensor

« Drosselklappensensor auf Durchgang prifen.
Siehe unter “DROSSELKLAPPENSENSOR
KONTROLLIEREN UND  EINSTELLEN”
in Kapitel 6.

e |st der Drosselklappensensor in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Zundbox erneuern. Drosselklappensensor

erneuern.
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2. Zundschaltkreis

SCHALTPLAN

EAS00749

3. Zlndschalter.

e Zlindschalter auf Durchgang prifen.
Siehe unter “SCHALTER PRUFEN”.
e |st der ZUndschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

ZundschloR  erneu-
ern.

EB812400

4. Kabelbaum

e Kabelbaum auf Durchgang prifen.
Siehe unter “"SCHALTPLAN".
e |st der Kabelbaum in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Kabelbaum austau-
schen oder instand
setzen.

EAS00760

[Corr TT] [Corr [ 1]

[Crun [O10] [on [OfO]

5. Anlal3sperrelais

lgij ®|

= %————————4»———————4»——————————————44»1
L

L—im

®

0

[ConJototo]

[Corr TTT]!

¢ Relaiseinheit vom Stecker abziehen.

e Taschen-Multimeter (Q x 1) wie gezeigt an
den AnschluZklemmen der Relaiseinheit an-
schlie3en.

e Durchgang des Relais wie folgt messen.

Lsn_on

$—BriL

MeRkabel (+) — hellgriin (1)

MeRkabel (-) — blau/gelb () | PUrch9ang

MeRkabel (+) — blau/gelb (2) | Kein
MeRkabel () — hellgrin (D Durchgang

(5) Zundschalter

AnlaRsperrelais

(9) zuindbox

AB| sb [Lw 9) RID)

/
Ly| g [eiv] B [BR
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HINWEIS:

Falls die MeRkabel (+/-) vertauscht werden,

lautet das oben aufgefiihrte MeRRergebnis um-

gekehrt.

¢ Sind die Mel3ergebnisse in Ordnung?

@JA

‘ NEIN

Zundbox erneuern

Relaiseinheit
ern.

erneu-
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STARTPROBLEME
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FEHLERSUCHE

HINWEIS:

In der Fehlersuchanleitung sind nicht alle moglichen Fehlerquellen behandelt. Sie ist lediglich als Orientie-
rungshilfe zur Eingrenzung von Fehlerursachen vorgesehen. Die nétigen Schritte zur Prifung, Behebung
der Storung und zum Austausch von Teilen dem einschléagigen Abschnitt dieser Anleitung entnehmen.

STARTPROBLEME

MOTOR

Zylinder und Zylinderkopf

e Ziindkerze nicht richtig festgezogen

« Zylinderkopf nicht richtig festgezogen

« Zylinderkopfdichtung defekt

e Zylinderlaufbuchsen verschlissen/beschadigt

e Falsches Ventilspiel

« Ventil undicht

« Kontakt zwischen Ventil und Sitz mangelhaft

e Steuerzeiten falsch

« Ventilfeder defekt

« Ventil festgefressen

Kolben und Kolbenringe

¢ Kolbenring falsch montiert

¢ Kolbenring beschadigt, verschlissen bzw.
ermidet

¢ Kolbenring festgebacken

¢ Kolben beschadigt

Luftfilter

e Luftfilter falsch montiert

o Luftfiltereinsatz verstopft

Kurbelgehause und Kurbelwelle

¢ Kurbelgehause nicht korrekt zusammengebaut

e Kurbelwelle festgefressen

ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie

* Defekt

e Entladen

Sicherungen

e Herausgesprungen, beschadigt oder falsche
Sicherung

e Sicherung falsch montiert

Zundkerzen

« Elektrodenabstand falsch

e Falscher Warmewert

e Zundkerze verschmutzt

e Elektroden abgebrannt bzw. beschadigt

e |solierung abgenutzt bzw. beschadigt

e Zundkerzenstecker defekt

Zundspulen

e Spule beschadigt

e Unterbrechung oder Kurzschluf3 in der
Primar-/Sekundéarspule

 Zundkerzenkabel defekt

8-1

KRAFTSTOFFSYSTEM

Kraftstofftank

eLeer

o Kraftstoffilter verstopft

« Kraftstofftank-Entliftungsschlauch verstopft

o Kraftstoff minderwertig oder verschmutzt

Kraftstoffhahn

o Kraftstoff-/Unterdruckschlauch verstopft bzw.
beschadigt

Vergaser

o Kraftstoff minderwertig oder verschmutzt

e L eerlaufdiise verstopft

e L eerlaufbohrung verstopft

e Nebenluft

e Schwimmer verbogen

* Nadelventil verschlissen

* Nadelventilsitz falsch montiert

e Schwimmerstand falsch

e Leerlaufdiise falsch montiert

e Chokeduse verstopft

e Chokeschieber defekt

¢ Choke-Seilzug falsch eingestellt

Zindung

e Zundbox defekt

e Geberspule defekt

Schalter und Verkabelung

e ZundschloRR defekt

* Motorstoppschalter defekt

e Unterbrechung oder Kurzschluf3 in der
Verkabelung

e Leerlaufschalter defekt

« Starterschalter defekt

* Seitenstanderschalter defekt

e Kupplungsschalter defekt

e Stromkreis falsch geerdet

e Lose Verbindungen

Startermotor

o Starter defekt

e Starterrelais defekt

¢ Anlal3sperrelais defekt

e Starterkupplung defekt
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PROBLEME MIT DER SCHALTUNG  [SHTG
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LEERLAUFPROBLEME

MOTOR

Zylinder und Zylinderkopf

e Unzulassiges Ventilspiel

« Ventiltrieb beschadigt

Luftfilter

« Luftfiltereinsatz verstopft

KRAFTSTOFFSYSTEM

Vergaser

* Chokeschieber defekt

e L eerlaufdiise locker bzw. verstopft

e Leerlaufluftdiise locker bzw. verstopft

¢ Vergaserdichtung locker bzw. beschadigt

e Vergaser nicht korrekt synchronisiert

« Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
(Leerlaufeinstellschraube)

* Gaszugspiel falsch eingestellt

e Vergaser Uberflutet

EAS00848

TEIL- UND VOLLASTPROBLEME
Siehe unter “STARTPROBLEME".

MOTOR

Luftfilter

« Luftfiltereinsatz verstopft

EAS00850

PROBLEME MIT DER SCHALTUNG

SCHALTUNG IST SCHWERGANGIG
Siehe “KUPPLUNG TRENNT NICHT".
SCHALTHEBEL BLOCKIERT
Schaltwelle

¢ Schaltgestange falsch eingestellt

¢ Schaltwelle verbogen

Schaltwalze und Schaltgabeln

¢ Schaltwalzennut mit Fremdkorper zugesetzt
¢ Schaltgabel festgeklemmt

¢ Schaltgabelwelle verbogen

Getriebe

» Getriebezahnrad festgefressen

e Fremdkorper blockieren Zahnrad

» Getriebe falsch zusammengebaut.

8-2

ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie

¢ Defekt

e Entladen

Ziundkerzen

« Elektrodenabstand falsch

e Falscher Warmewert

e Ziindkerze verschmutzt

e Elektroden abgebrannt bzw. beschadigt

e |solierung verschlissen bzw. beschadigt

e Ziindkerzenstecker defekt

Zindspulen

e Unterbrechung oder Kurzschluf3 in der Pri-
mar-/Sekundéarspule

e Ziindkerzenkabel defekt

e Spule beschadigt

Zindung

e Ziindbox defekt

* Geberspule defekt

KRAFTSTOFFSYSTEM
Vergaser

¢ Fehlerhafte Membran

¢ Kraftstoffstand falsch

e Hauptdiise locker bzw. verstopft

GANGE SPRINGEN HERAUS
Schaltwelle
 Schalthebelposition falsch

¢ Anschlaghebel kehrt nicht richtig zurick
Schaltgabeln

¢ Schaltgabel verschlissen
Schaltwalze

* Axialspiel unzulassig falsch

e Schaltnut verschlissen
Getriebe

e Schaltklaue verschlissen
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DEFEKTE KUPPLUNG

KUPPLUNG RUTSCHT DURCH

Kupplung

¢ Kupplung falsch zusammengebaut

¢ Kupplungsgeberzylinder falsch zusammenge-
baut

e Kupplungsnehmerzylinder falsch zusammenge-
baut

e Kupplungsfeder locker bzw. ermiidet

e Hohlschraube locker

¢ Reibscheibe verschlissen

« Stahlscheibe verschlissen

e Kupplungsnehmerzylinder defekt

Motoro6l

« Olstand falsch

 Ungeeignete Olviskositat (zu niedrig)

« Ol zu alt

EAS00854

UBERHITZUNG

MOTOR

Zylinderkopf und Kolben

e Erhdhte Kohlenstoffablagerung
Motordl

« Olstand falsch

» Ungeeignete Olviskositéat

« Schlechte Olqualitat

KRAFTSTOFFSYSTEM

Vergaser

e Hauptdiise falsch eingestellt

e Schwimmerstand falsch
 Vergaserdichtung beschadigt bzw. lose
Luftfilter

o Luftfiltereinsatz verstopft

8-3

KUPPLUNG TRENNT NICHT

Kupplung

e Kupplungsfedern ungleichmafig vorgespannt
e Druckplatte verzogen

¢ Kupplungsscheibe verbogen

 Reibscheibe aufgequollen

¢ Kupplungsdruckstange verbogen

¢ Kupplungsnabe defekt

¢ Buchse des Kupplungs-Abtriebsrads verbrannt
e Kupplungsnehmerzylinder defekt

e Markierungen falsch ausgerichtet

Motordl

« Olstand falsch

« Ungeeignete Olviskositéat (zu hoch)

Ol zu alt

FAHRWERK
Bremsen
¢ Schleifen

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zundkerzen

¢ Elektrodenabstand falsch
e Falscher Warmewert
Zindung

e Zliindbox defekt




MANGELHAFTE BREMSWIRKUNG / DEFEKTE TELESKOP-
GABEL / INSTABILES FAHRVERHALTEN

TRBL
SHTG

MANGELHAFTE BREMSWIRKUNG
e Bremsbel&ge verschlissen

e Bremsscheibe verschlissen

e Luft in der Bremshydraulik

e Bremsflissigkeit lauft aus

e Dichtring im Hauptbremszylinder defekt

EAS00860

DEFEKTE TELESKOPGABEL

UNDICHTIGKEIT

e Standrohr verbogen, beschadigt bzw. verrostet

e Gleitrohr beschadigt

« Oldichtring falsch montiert

« Oldichtlippe beschadigt

« Olstand unzulassig (zu hoch)

¢ Befestigungsschraube des Dampfrohrs locker

e Dampferrohr, Schraube oder Kupfer-Beileg-
scheibe beschadigt

¢ O-Ring der Verschlu3schraube defekt

INSTABILES FAHRVERHALTEN

Lenker

e Rechter Lenkerstummel falsch montiert oder
verbogen

e Linker Lenkerstummel falsch montiert oder ver-
bogen

Lenkkopf

¢ Obere Halterung falsch montiert

e Untere Halterung falsch montiert
(Anzugsmoment der Ringmutter falsch)

e Lenkschaft verbogen

 Lenkkopflager bzw. Laufring beschadigt

Teleskopgabelholme

« Olstand in beiden Holmen ungleich

e Federspannung ungleichmafig (beide Holme)

* Gabelfeder beschadigt

e Standrohr verbogen bzw. beschadigt

¢ Gleitrohr verbogen bzw. beschadigt

8-4

¢ Hohlschraube locker

¢ Bremsschlauch defekt

e Bremsscheibe verolt

e Bremsbelag verolt

e Bremsflissigkeitsstand falsch

FUNKTIONSSTORUNG

e Standrohr verbogen oder beschadigt

« Gleitrohr verbogen oder beschadigt

e Gabelfeder defekt

¢ Gleitbuchse verschlissen oder beschadigt
e Dampferrohr verbogen oder beschadigt

« Olviskositét falsch

« Olstand falsch

Schwinge

e Lager oder Buchse verschlissen

* Schwinge verzogen oder beschadigt
Hinterrad-Federbein

 Feder defekt

« Ol- oder Gasundichtigkeiten

Reifen

* Reifendruck vorn/hinten unterschiedlich
e Reifendruck falsch

e Ungleichmafiiger Verschleil3

Réader

e Radunwucht

* Felge verzogen

e Radlager defekt

e Radachse verbogen oder locker

e Rad hat GbermaRigen Schlag
Rahmen

e \erzogen

e Lenkkopfrohr beschadigt

e Lagerlaufring falsch eingebaut
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BELEUCHTUNGS- UND SIGNALAN-

LAGE

SCHEINWERFER FUNKTIONIERT NICHT

e Lampentyp falsch

e Zu viele Nebenverbraucher

» Batterie wird nicht ausreichend geladen

¢ Anschluf3 mangelhaft

e Masseverbindung schlecht

 Schalterkontakte defekt (Ziindschlof3 oder Licht-
schalter)

e Lampe durchgebrannt

SCHEINWERFERLAMPE DURCHGEBRANNT
e Lampentyp falsch

e Batterie defekt

e Gleichrichter/Regler defekt

e Masseverbindung schlecht

e Zindschlof3 defekt

e Lichtschalter defekt

e ebensdauer erschopft

RUCK- BZW. BREMSLICHT FUNKTIONIERT NICHT
e Lampentyp falsch

e Zu viele Nebenverbraucher

¢ Anschluf3 mangelhaft

e Lampe durchgebrannt

RUCK- BZW. BREMSLAMPE DURCHGEBRANNT
e Lampentyp falsch

 Batterie defekt

e Schlecht montierter hinterer Bremslichtschalter

e Lebensdauer erschopft

BLINKER FUNKTIONIERT NICHT

e Blinkerschalter defekt

e Blinkerrelais defekt

e Lampe durchgebrannt

e Schlechter Anschluf3

e Kabelbaum beschadigt bzw. defekt

e Masseverbindung schlecht

* Batterie entladen

e Sicherung herausgesprungen, beschadigt bzw.
ungeeignet

8-5

BLINKERRHYTHMUS ZU LANGSAM

e Blinkerrelais defekt

e ZUndschloR defekt

e Blinkerschalter defekt
e Lampentyp falsch

BLINKER HANGT
* Blinkerrelais defekt
e Blinkerlampe durchgebrannt

BLINKERRHYTHMUS ZU SCHNELL

e Lampentyp falsch
* Blinkerrelais defekt
e Blinkerlampe durchgebrannt

HUPE FUNKTIONIERT NICHT

* Hupe falsch eingestellt

e Hupe defekt

e ZundschloRR defekt

e Hupenschalter defekt

* Batterie defekt

e Sicherung herausgesprungen,
bzw. ungeeignet

e Kabelbaum defekt

beschadigt
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FARBCODES
B...... Schwarz o ..... Orange Br/L ... Braun/Blau R/B.... Rot/Schwarz
Br..... Braun Sb..... Himmelblau Br/W .. Braun/Weil3 R/L.... Rot/Blau
Ch . Schokoladebraun P...... Rosa G/Y ... Grin/Gelb R/W ... Rot/Weil}
Dg . Dunkelgrin R...... Rot L/B.... Blau/Schwarz R/Y.... Rot/Gelb
G ..... Griun Y.o..... Gelb L/R.... Blau/Rot W/G ... WeiR/Grin
Gy . Grau B/L . Schwarz/Blau L/W ... Blau/Weil3 W/R ... Weil3/Rot
L...... Blau B/R.... Schwarz/Rot L/Y .... Blau/Gelb Y/B.... Gelb/Schwarz
Lg..... Hellgriin B/Y.... Schwarz/Gelb

(@ Lichtmaschine

@ Hauptsicherung

(3) Batterie

() Starterrelais

(5) ZiindschloR

@ Zundungssicherung

(7) Starter

AnlaRsperrelais

(9) Ztindbox

Zundspule

11 Zundkerze

@2 Impulsgeberspule

@ Drosselklappensensor
Leerlaufschalter

(19 Seitenstanderschalter
Olstandrelais

17 Starterschalter
Motorstoppschalter
Vorderrad-Bremslichtschalter
Lenkerarmatur (rechts)
@) Lichtschalter

@ Sicherung (Signalanlage)
(23 Hinterrad-Bremslichtschalter
Hupe

29 Blinkerrelais
Olstandschalter

27) Steckverbinder
Instrumente

29 Drehzahlmesser
Kraftstoffanzeige

@D Kraftstoffstandgeber

(32 Instrumentenbeleuchtung
(33 Neutral-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte (links)
@ Blinker-Kontrolleuchte (rechts)
Olstand-Warnleuchte

@7 Fernlichtkontrolleuchte
Kupplungsschalter
Blinkerschalter
Hupenschalter

@) Lichthupenschalter

@2 Auf-/ Abblendschalter
Lenkerarmatur (links)
Sicherung (Scheinwerfer)
@9 Zusatzleuchte
Riick-/Bremslicht

@7 Scheinwerfer
Blinkerleuchten vorn
Blinkerleuchten hinten



XJR1300 '99 SCHALTPLAN FUR AUSTRALIEN

FARBCODES

B...... Schwarz
Br..... Braun

Ch . Schokoladebraun
Dg . Dunkelgriin

G ..... Grin

Gy . Grau

L...... Blau

Lg..... Hellgrin

o ..... Orange
Sh..... Himmelblau
P...... Rosa
R...... Rot

Y. ..... Gelb

B/L .... Schwarz/Blau
B/R.... Schwarz/Rot
B/Y.... Schwarz/Gelb
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Br/L ... Braun/Blau R/B.... Rot/Schwarz
Br/W .. Braun/Weil} R/L.... Rot/Blau
G/Y ... Grin/Gelb R/W ... Rot/Weil}
L/B.... Blau/Schwarz R/Y.... Rot/Gelb
L/R.... Blau/Rot W/G ... Wei3/Griin
L/W ... Blau/Weil3 W/R ... Weil3/Rot
L/Y .... Blau/Gelb Y/B.... Gelb/Schwarz

(D) Lichtmaschine

@ Hauptsicherung

(3) Batterie

(4) Starterrelais

(5) ZiindschloB

(6) Zundungssicherung

(7) Starter

AnlaRsperrelais

(9) Zuindbox

Zlndspule

1 Zindkerze

@2 Impulsgeberspule

@ Drosselklappensensor
Leerlaufschalter

@9 Seitenstanderschalter
Olstandrelais

7 Starterschalter
Motorstoppschalter
Vorderrad-Bremslichtschalter
@ Lenkerarmatur (rechts)
@ Sicherung (Signalanlage)
23 Hinterrad-Bremslichtschalter
24 Hupe

@9 Blinkerrelais

2o Olstandschalter
Instrumente

29 Drehzahimesser
Kraftstoffanzeige

@) Kraftstoffstandgeber

(32 Instrumentenbeleuchtung
(33 Neutral-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte (links)
@ Blinker-Kontrolleuchte (rechts)
Olstand-Warnleuchte

37 Fernlichtkontrolleuchte
Kupplungsschalter
Blinkerschalter
Hupenschalter

@) Lichthupenschalter

@2 Auf-/Abblendschalter
Lenkerarmatur (links)
Sicherung (Scheinwerfer)
Riick-/Bremslicht

@7 Scheinwerfer
Blinkerleuchten vorn
Blinkerleuchten hinten
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